KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
NAZWA PRZEDSIEWZIECIA:

»Przebudowa drég wraz z przebudowsq uzbrojenia terenu oraz budows odcinka

kanalizacji deszczowej w m. Skarszéw Gorny, gm. Debnica Kaszubska”

INWESTOR:

Gmina De¢bnica Kaszubska
ul. ks. Antoniego Kani 16a
76-248 Debnica Kaszubska

Karta informacyjna przedsiewzigcia
zgodnie z art. 62a ust. 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 1., poz. 247, z p6zn. zm.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia.

Zakres planowanej inwestycji obejmuje przebudowe drogi gminnej, zaliczonej do drég
publicznych o nr 147023G na odcinku od miejscowosci Debnica Kaszubska do miejscowosci
Skarszow Gorny oraz przebudowe ul. Topolowej oraz Stonecznej w m. Skarszéw Gorny.

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest przebudowa drogi, zjazdéw na posesjg,
chodnika i poboczy wraz z budowa oswietlenia, kanalizacji deszczowej, ktéra zakonczona jest
wylotem do rowu na dz. nr 173/15 oraz budowa kanatu technologicznego; przebudowa (wymiana)
przepompowni $ciekow, sieci kanalizacji sanitarnej wraz z przylaczami, sieci kanalizacji sanitarnej
tlocznej oraz sieci wodociagowej rozdzielczej wraz z przytaczami. W ramach inwestycji nie planuje
si¢ budowy parkingéw. Zakres przedsigwzigcia prowadzony bedzie w granicach istniejacych pasow
drogowych oraz cz¢dciowo na gruntach prywatnych (w zakresie przebudowy sieci kanalizacji
sanitarnej).

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, w powiecie
stupskim na terenie gminy D¢bnica Kaszubska, na dz. nr 6/1, 16, 50, 173/14,34/6,4/3,4/4,4/5,
4/6,4/7, 438, obreb Skarszéw oraz na dz. nr 510, 166/5 obreb Debnica Kaszubska.
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Usytuowanie inwestycji przedstawia zalacznik nr 1 do niniejszej karty informacyjnej

przedsiewziecia (znajdujacy sie na plycie CD). Calo$¢ przedmiotowego przedsiewzigcia

zlokalizowana jest na terenie gminy De¢bnica Kaszubska. W zwigzku z tym organem wiasciwym

do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Wéjt Gminy Debnica Kaszubska.

Przedmiotowe przedsi¢wzigcie, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. z 2021 r, poz. 247, z pdzn. zm.) oraz
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzi¢¢é mogacych
znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), zgodnie § 3. ust. 1 pkt. 621 81
w/w rozporzadzenia zalicza si¢ do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywad
na $rodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko
nie jest obligatoryjne.
Jednoczesnie informuje, ze elementy projektowanej budowy i przebudowy drog w trakcie realizacji
1 eksploatacji nie wywrg wplywu na §rodowisko naturalne, w szczegdlnosci:
— pozostana bez wplywu na powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe
1 podziemne,
— nie spowoduja emisji zanieczyszczen gazowych, pylowych i plynnych,
— nie zmienia krajobrazu,
— nie wydziela ciepla,
— nie wytworza odpaddw,
— nie wystapig promieniowania elektromagnetyczne ani jonizujace, pola elektromagnetyczne
lub inne zaktécenia,
— nie wytworza halasu oraz wibracji,

— nie stworza zagrozenia porazeniem pradem elektrycznym ani pozarowego.

Przyjete rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne eliminuja wplyw obiektow

na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane.
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Drogi planowane do przebudowy:

I.

II.

Odcinek 1 - od miejscowosci D¢bnica Kaszubska do miejscowosci Skarszow Gorny
o dlugosci okoto 950 m. Na dzien dzisiejszy droga posiada nawierzchni¢ betonowa. Pas
drogowy o réznych szerokosciach. Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ powierzchniowo
Odcinek 2 - ul. Topolowa oraz ul. Stoneczna w m. Skarszow Gorny o dtugosci okoto 650 m.
Na dzien dzisiejszy droga posiada nawierzchni¢ gruntowa. Pas drogowy o réznych
szeroko$ciach. Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ powierzchniowo oraz czesciowo
poprzez sie¢ kanalizacji deszczowe;.

W rejonie tych drég przebiega droga wojewddzka nr 210 Stupsk-Unichowo oraz inne drogi

gminne. Wizja lokalna oraz przeglad drogi pozwolily okresli¢, ze istniejace warunki jazdy 1 stan

nawierzchni mozna okredli¢ jako zly. Nawierzchnia o stabej konstrukcji powoduje utrudnienia

w ruchu pojazdéw oraz ze wzgledu na brak odwodnienia na jezdni gruntowej gromadzi si¢ woda.

Zlokalizowane wzdluz drogi dzialki to tereny o charakterze mieszkalnym wraz zabudowa

gospodarczo-ustugowa.

Zakres inwestycji:

>

Odcinek 1 - od miejscowosci Debnica Kaszubska do miejscowosci Skarszéow Gorny
planowana jest przebudowa drogi gminnej o parametrach technicznych zgodnych z warunkami
technicznymi jakie powinny spelnia¢ drogi publiczne. Planowana jest przebudowa drogi
o dlugosci okoto 0,95 km i szerokosci 5,0 m, o nawierzchni utwardzonej (np. kostka betonowa,
beton asfaltowy) wraz z obustronnym poboczem o szerokosci 0,75 m, odwodnienie
nawierzchni odbywac¢ si¢ bedzie powierzchniowo w granicach pasa drogowego.

Odcinek 2 - ul. Topolowa oraz ul. Stoneczna w m. Skarszow Gorny planowana jest budowa
1 przebudowa drogi gminnej o parametrach technicznych zgodnych z warunkami technicznymi
jakie powinny spelnia¢ drogi publiczne. Planowana jest przebudowa i budowa drogi o dlugosci
0,65 km 1 szerokosci 5,0 m, o nawierzchni utwardzonej (np. kostka betonowa, beton asfaltowy)
wraz z jednostronnym poboczem o szerokosci 0,75m (np. kruszywo tamane), ciagéw pieszych
o dlugosci okoto 0,65 km i szerokosci 2,0 m, o nawierzchni utwardzonej (np. kostka betonowa),
zjazdéw na posesje¢ (np. kostka betonowa) wraz z rozbudows kanalizacji deszczowej
zlokalizowanej w pasie drogowym, kanalu technologicznego, o ktérych mowa w art. 4 pkt 15a
ustawy z dnia 21 marca 1985 1. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 1., poz. 1376, z pozn.
zm.) wraz z o§wietleniem drogowym wraz z linig zasilajaca w ciagu planowanej do przebudowy

drogi.
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» Budowa sieci kanalizacji deszczowej o diugosci okolo 400,00 m, ktéra ma na celu
prawidlowe odwodnienie odcinka ul. Topolowej i Stonecznej. Odwodnienie ulic bedzie
poprzez studzienki betonowe z wpustami oraz studnie betonowe zlokalizowane
na projektowanym kolektorze deszczowym. Do budowy sieci kanalizacji deszczowej
zastosowane beda rury kielichowe laczone na wcisk i uszczelke gumows, zastosowana
technologia gwarantuje szczelnosc sieci. Nowo budowana sie¢ bedzie znajdowac si¢ catkowicie

w granicach pasa drogowego oraz zostanie polaczona z istniejaca siecia kanalizacji deszczowej

zlokalizowanej w ul. Stonecznej i odprowadzona do istniejacego rowu na dz. nr 173/15.

W ramach zakresu przedsi¢wzigcia planowane sg rowniez:

» Kanalizacja sanitarna tfoczna — wymiana rurociagu ttocznego z $rednicy 90 mm na $rednice

110 mm z materialu PE 100 RC PN 10 (SDR 17) od istniejacej przepompowni Sciekdw
mieszczace] si¢ na dzialce nr. 438 w obrebie ewidencyjnym Skarszéw do studni rozpreznej
mieszczacej si¢ na dzialce drogowej o nr. 510 w obrebie ewidencyjnym Debnica Kaszubska -

dlugosci kanalizacji ttocznej do wymiany okoto 1719 m.

Lokalizacja planowanej trasy: w duzej cze¢sci odbywac si¢ bedzie w dziatkach drogowych o nr. 510,
166/5, 50, 16, obtr. Debnica Kaszubska oraz w dzialce oséb prywatnych 4/4 oraz w dzialce

gminnej 438, obr. Skarszow.

Na trasie kanalizacji tlocznej projektowane beda studnie czyszczakowe z kregdw betonowych

o $rednicy 1,2 m oraz studni¢ rozprezna z tworzywa sztucznego o $rednicy 1,1 m.

» Przepompownia $cieké6w — wykonanie nowej tloczni $ciekéw o wydajnosci RLM = 238 obok
istniejacej, ktora bedzie wykorzystana jako osadnik wraz z przelaczeniem kanatéw
technologicznych z istniejacej przepompowni $ciekow do nowej ttoczni — szt. 1.

Lokalizacja planowanej inwestycji przepompowni $ciekéw: na dzialce nr. 438 w obrebie

ewidencyjnym Skarszow.

» Kanalizacja sanitarna grawitacyjna na ul. Topolowej w Skarszewie G6rnym — wymiana

istniejacej kanalizacji grawitacyjnej wykonanej z rur kamionkowych o $rednicy 160 mm

na kanalizacje z rur litych PVC o sztywnosci obwodowej SN 8 o $rednicy 200 mm. Dlugosé¢
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kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej wynosi okolo 168 m. Na trasie kanalizacji grawitacyjnej
projektowane beda studnie z tworzywa sztucznego o $rednicach 0,425 m oraz 0,600 m,
z wlazami na teleskopach stosownymi do obciazenia na grunt z pier§cieniami odcigzajacymi.

W ramach inwestycji planowana jest dodatkowo wymiana istniejacych przylaczy
kanalizacyjnych wykonanych z rur kamionkowych i zZeliwnych o zréznicowanej $rednicy
110, 90, 75 na przylacza z rur litych PVC o sztywnosci obwodowej SN 8 o $rednicy 160 mm.
Dtugos¢ przylaczy kanalizacyjnych wynosi okoto 48 m. Dodatkowo planowana jest wymiana
istniejacych przytaczy do budynkéw — lacznie 5 sztuk. Przylacza domowe od strony sieci
kanalizacyjnej beda wykonywane poprzez wlaczenie do zaprojektowanych studzienek
sieciowych. Natomiast wlaczenia do istniejacych odplywow z budynkéw przy $cianach tych

budynkow.

Lokalizacja planowanej inwestycji kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej: w dziatkach o nr. 4/3, 4/4,

4/5,4/6,4/7 w obtebie ewidencyjnym Skatrszow.

» Sie¢ Wodociagowa — wymiana istniejacego wodociagu rozdzielczego AC (Azbesto — cement)

o $rednicy Dn 80 mm na wodociag rozdzielczy o $rednicy 110 mm z materialu PE 100 RC PN

100 (SDR 17). Dlugos¢ wodociagu wynosi okoto 645 m.

Przebieg sieci bedzie oznakowany tasmg znacznikowa z wkladka metalowa. Przewidziano

wyposazenie sieci w zasuwy odcinajace, hydranty przeciwpozarowe. Armatura, uzbrojenie

(zasuwy, hydranty), ksztaltki na sieci: zeliwo sferoidalne kolnierzowe z pelnym

zabezpieczeniem antykorozyjnym epoksydowa powloka ochronna min gr. 250 pum, $ruby

ze stali nierdzewnej:

— zasuwy: zabudowy krétkiej, PN10 lub PN16; polaczenie pokrywy z korpusem bezsrubowe
lub na $ruby wykonane ze stali nierdzewnej, wpuszczone w korpus i zabezpieczone; trzpien
ze stali nierdzewnej walcowanej z uszczelnieniem min. potréjnym, trzpien laczacy
teleskopowy ruchomy oryginalny danego producenta zasuwy; klin z zeliwa sferoidalnego
lub mosiadzu z pelnym przelotem na wulkanizowany zewnetrznie i wewnetrznie powfoka
EPDM, prowadzenie klina w prowadnicach bedacych integralna czescia korpusu zasuwy,
nakretka klina wykonana z mosiadzu; pelen przelot przez zasuwe o $rednicy nominalnej
zasuwy; obudowa zasuwy teleskopowa tego samego producenta z koncowka w skrzynce
ulicznej z zeliwa lub PEHD, skrzynki montowal na pierScieniach odciazajacych
zabezpieczajacych przed osiadaniem, teren wokél skrzynek trwale utwardzié; zasuwy
sieciowe winny by¢ montowane: przed zabudowa m. Skarszéw Gorny, w wezle/weztach
na odplywach (sie¢ rozgal¢zna);
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— hydranty: tlok uszczelniajacy (grzybek) wykonany z zeliwa sferoidalnego, catkowicie
pokryty niescieralnym, odpornym na starzenie tworzywem sztucznym z elastomerem,
wrzeciono i trzpienn  uruchamiajacy wykonane ze stali nierdzewnej, nakretka wrzeciona
I tuleja prowadzaca tlok wuszczelniajacy wykonana 2z mosigdzu utwardzonego
powierzchniowo; uszczelnienie dlawicy typu, o-ring (co najmniej podwodjne, tj. min.
2 uszczelki); hydrant winien posiada¢ samooczyszczajacy system odwadniajacy;
odwodnienie powinno dziala¢ tylko przy pelnym zamknigciu hydrantu, w polozeniach
posrednich i przy otwarciu odwodnienie powinno by¢ szczelne.; krociec do odwodnienia
hydrantu nalezy umiesci¢ w warstwie zwiru (50x50x30cm) o granulacji 2+16mm; hydranty

nalezy montowacé na sieci wodociagowej za pomocy trojnikow zeliwnych kotnierzowych.

Calos¢ armatury bedzie oznakowana tabliczkami zgodnie z obowiazujaca norma.

W ramach inwestycji planowana jest rowniez wymiana istniejacych przylaczy wodociaggowych
na ul. Stonecznej, Topolowej, Kasztanowej, Sosnowej oraz Jodlowej wykonanych z rur PE,
Stalowych, o zréznicowanej Srednicy 25, 32, 40, 50 mm na przylacza wodociagowe z rur PE 100
RC SDR 11 PN 16 o srednicy 32 mm, 40 mm. — Dlugos¢ przylaczy wodociagowych wynosi okoto
893 m. Wymiana bedzie dotyczyla tacznie 35 sztuk przylaczy.

Przylacza domowe beda wykonywane poprzez zalozenie opasek przylaczeniowych oraz
z przejSciem przez fundament tym samym przewodem w uszczelnionej rurze ostonowej

i montazem zestawu wodomierzowego z nakladka radiowa wewnatrz lokalu/budynku.

Lokalizacja planowanej sieci wodociagowej na ul. Stonecznej, Topolowej, Kasztanowej:

w dziatkach drogowych o nr. 16, 173/14, 34/6 w obtebie ewidencyjnym Skatrszéw.

Tego typu przedsigwziecie bylo juz wielokrotnie prowadzone i w dalszym ciggu sa. Oddzialywanie
drogi na srodowisko jest juz powszechnie znane. Jest to zatem rodzaj przedsiewzigcia typowego,
powtarzajacego si¢ 1 w zwiazku z czym sprawdzonego. Z uwagi na rodzaj przedsi¢wzigcia, nie wiaze
si¢ ono z ryzykiem wystapienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii, o ktérym to mowa w art. 63 ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 1., poz. 247, z p6zn. zm..),
bowiem nie ma ono charakteru przemystowego, nie wigze si¢ z produkcja 1 stosowaniem substancji

1 technologii niebezpiecznych.
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takzZe obiektu budowlanego oraz

dotychczasowy sposob ich wykorzystywania I pokrycie nieruchomosci szatg roslinng.

» Szacunkowa suma docelowych powierzchni modernizowanych nawierzchni:

POWIERZCHNIE
ELEMENTY DROGI .
I ILOSCI

[Droga objeta zakresem inwestycji:
Odcinek 1: od miejscowosci Debnica Kaszubska do miejscowosci Skarszéw
Gorny
ul. Topolowa 950 mb
Odcinek 2: ul. Topolowa oraz ul. Stoneczna w m. Skarszéw Gorny
ul. Topolowa 280 mb
ul. Stoneczna 370 mb

Razem 1600 mb
Docelowa jezdnia o nawierzchni utwardzonej (1 600 m x 5 m) 8000,00 m2
Docelowe ciagi piesze o nawierzchni utwardzonej (600 m x 2 m) 1 200,00 m2

» Poréwnanie  dotychczasowego — uzytkowania terenu  z  planowanym  jego

zagospodarowaniem

Teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie — istniejacy pas drogowy, uzytkowany jest

w celach komunikacyjnych, zapewniajac dojazd do terenéw mieszkalnych. Pobocze istniejacej drogi

pokrywa szczatkowa roélinnosé, w postaci krzewow oraz trawy.

Przedmiotowa inwestycja jest podyktowana wzgledami spotecznymi i gospodarczymi.

Gléwnym, bezposrednim celem inwestyciji jest zapewnienie dogodnego dojazdu do miejscowosci,

a takze polepszenie warunkéw bytowych mieszkancow poprzez usprawnienie dojazdu

do zabudowan mieszkalnych.

Przebudowa drogi oraz odcinka sieci kanalizacji

sanitarnej nie spowoduje zmiany

zagospodarowania terenu, gdyz jej lokalizacja pokrywa si¢ z jej poprzednia lokalizacja.

» pokrycie nieruchomosci szata roslinna istniejaca i planowana,

Na terenie objetym planowanym przedsigwzi¢ciem wzdluz drogi wystepuje szczatkowa roslinnosc,

w postaci drzew, krzewow, miejscami trawa. Na terenie planowanego przedsiewzigcia nie wystepuje

starodrzew oraz inne drzewa czy roslinnosc objeta specjalng ochrona.

str. 7




» okredlenie czy w zwiazku z planowanym przedsiewzigciem zachodzi konieczno$é
usuwania zieleni i w jakim zakresie, wskazanie liczby drzew i powierzchni krzewow
przewidzianych do wycigcia

W pasie drogi nie przewiduje si¢ nasadzen drzew. Przedmiotowe przedsiewzigcie nie wiaze si¢
z wycinka drzew. Istniejace drzewa znajduja si¢ w znacznej odlegtosci od linii rob6t budowlanych.

W pasie drogowym wystepuja lokalnie krzewy, a teren pokryty jest roélinno$cia niska (trawa).

» sposob zabezpieczenia drzew

W celu zabezpieczenia drzew, wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni beda
prowadzone z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i bez uzycia cigzkiego sprzetu. W celu
zabezpieczenia korzeni zaleca si¢ ukladanie tymczasowych nawierzchni z plyt lub kilkunastu
centymetrowej warstwy zwirowo — piaskowej, ugniecionej walem. Aby chroni¢ pnie i korony drzew
1 krzewow przed uszkodzeniami spowodowanymi maszynami budowlanymi, beda zastosowane
maty stomiane lub zuzytymi oponami samochodowymi, a nast¢pnie oszalowanie z desek
do wysokosci pierwszych gatezi. Dolna czes$¢ kazdej deski powinna opierac si¢ na podlozu, bedac
lekko wkopana w grunt lub obsypana ziemia. Oszalowanie powinno by¢ otoczone opaskami
z drutu lub tasmy stalowej w odleglosci wzajemnej co 40+60 cm.

W obrebie koron drzew nie beda skladowane materialy budowlane, ani ziemia z wykopow,
poniewaz uniemozliwitoby to wymiang gazowa pomiedzy powietrzem a gleba czego konsekwencija
jest zamieranie i gnicie korzeni. Jezeli zaistnieje konieczno$¢ wykonania wokot drzewa wykopu,
korzenie beda chronione przed wysuszeniem lub przemarznigciem. Odkryte korzenie nalezy
przykry¢é matami stfomianymi w iloéci okoto 4 m” na jedno drzewo. W zalezno$ci od warunkéw
atmosferycznych oraz wskazan Inspektora Nadzoru nalezy dokonywac podlewania drzewa woda
w ilo$ci okoto 20 dm® na jedno drzewo przez caly okres trwania robét. Po zakoniczeniu robot
budowlanych elementy ochronne zostana zdemontowane z zachowaniem nalezytej starannosci,

aby nie uszkodzi¢ drzew.

Planowane roboty, dotyczace przebudowy nie powoduja zmian w sposobie uzytkowania
obiektu, jak réwniez nie zmienia sig, nie pogarsza si¢ oddzialywanie obiektu na srodowisko. Celem
planowanych robot jest naprawa powstatych zniszczen i uszkodzen oraz poprawa bezpieczenstwa
uzytkownikéw drogi i komfortu mieszkancéw m. Skarszow Goérny. Istniejacy stan drogi jest
niedostateczny, przez co nie zapewnia bezpieczenstwa uzytkowania obiektu. Zezwolenie

na postepujaca degradacje drogi powodowac moze niekorzystny wplyw zaréwno na uzytkownikow
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drogi, jak i na otoczenie (mieszkancy i inne elementy $rodowiska). Istniejace uszkodzenia
nawierzchni powoduja brak plynnosci ruchu, co bezposrednio przeklada si¢ na wicksza emisje
do $rodowiska spalin i halasu, zwigckszenie zuzycia paliwa.

Przedsiewzigcia tego typu, sa inwestycjami celu publicznego i wynikaja z oczekiwan spotecznosci,
uzytkownikéw drogi. Z zalozenia sq podejmowane i wykonywane w celu poprawy warunkéw
bezpieczenstwa ludzi korzystajacych z drogi. W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢
mozliwosci wystapienia konfliktow spolecznych w zwiazku z planowanym przedsiewzigciem.
Przedmiotowe drogi sa drogami publicznymi i wewnetrznymi (w trakcie przygotowywania
do zaliczenia ich do kategorii drég publicznych), ktérych zly stan techniczny, powoduje
konieczno$¢ ich przebudowy oraz dostosowania do wymaganych w obowiazujacych przepisach,
parametréw dla tego typu drég. Pelnig funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazdéw 1 pieszych.
Planowany do wykonania zakres stanowi¢ bedzie droga dojazdowa zapewniajaca bezposrednia

obsluge przyleglych terenéw.

Zly stan nawierzchni niekorzystnie wplywa réwniez na komfort jazdy i walory estetyczne obszaréw,

przez ktére drogi przebiegaja.

3. Rodzaj technologii

Gléwnym celem przedsigwzigcia jest wykonanie przebudowy drogi wraz z infrastrukturg
uzbrojenia terenu oraz budowa odcinka kanalizacji deszczowej.

Budowa i przebudowa drég bedzie wykonywana powszechnie znanymi 1 stosowanymi
technologiami, tj. poprzez wykonanie konstrukeji jezdni o nawierzchni utwardzonej np. kostka

betonowa, beton asfaltowy wraz z konstrukcja ciagéw pieszych o nawierzchni utwardzonej

np. kostka betonowa wraz ze zjazdami typu z kostki betonowe;.

Roboty ziemne

Roboty ziemne sprowadzaja si¢ do wykonania wykopéw i nasypow pod jezdni¢ oraz niewielkich
nasypéw, z doprowadzeniem poboczy i skarp korony drogi do wymaganego nachylenia. Nadmiar
ziemi z wykopow, bedzie w miare mozliwosci wykorzystany na miejscu do niwelacji terenu.

Przy wszystkich projektowanych wpustach deszczowych zastosowane zostang osadniki glebokosci

1,0m.
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— Zdjecie humusu

Warstwe humusu planuje si¢ zdjac¢ z przeznaczeniem do pdzniejszego uzycia przy umacnianiu
skarp, zakladaniu trawnikow, sadzeniu drzew i1 krzewéw. Humus planuje si¢ zdejmowac
mechanicznie z zastosowaniem spycharek lub réwniarek. Warstwe humusu planuje sie zdjaé
z powierzchni calego pasa robot ziemnych. Grubo$é¢ zdejmowanej warstwy humusu — ok. 40 cm.
Zdjety humus zostanie sktadowany w regularnych pryzmach. Nie zamierza si¢ zdejmowac¢ humusu
w czasie intensywnych opadéw i bezposrednio po nich, aby uniknaé zanieczyszczenia gling lub

innym gruntem nieorganicznym.

-  Wykop
Wykop planowany jest do wykonania po uprzednim wytyczeniu tras poszczegdlnym sieci
infrastruktury technicznej przez uprawnionego geodete. Planuje si¢ wykonac wytyczenie trasy calej
infrastruktury technicznej przez uprawnionego geodete. Wykonawca przedlozy inspektorowi
nadzoru inwestorskiego szkice z tyczenia oraz dokumentacje fotograficzna nieruchomosci, przez
ktore przebiegac beda sieci 1 przylacza. W miejscu kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym
roboty bedzie si¢ prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, az do odkrycia uzbrojenia
nalezy prowadzi¢ recznie. Wykopy nalezy prowadzi¢ na glebokosci zapewniajaca prawidiowe
ulozenie orurowania sieci (wykonanie posypki, projektowane spadki). Wykopy otwarte beda
zabezpieczone poprzez obudowania $cian wykopow. Odwodnienie wykopéw — technologia
wykonania wykopow, w razie koniecznosci, bedzie umozliwia¢ ich prawidlowe odwodnienie
w calym okresie trwania robét ziemnych. Zwraca si¢ szczegolna uwage przy prowadzeniu prac
ziemnych Dblisko zabudowan. Kazde zblizenie do jakiegokolwiek budynku czy obiektu
budowlanego wymaga wczesniejszego zgloszenia do inspektora nadzoru inwestorskiego, ktorzy

w razie potrzeby ustalg wraz z Wykonawca sposob prowadzenia prac.
Tego typu przedsigwzigcia byly juz wielokrotnie prowadzone i w dalszym ciagu sa. Oddziatywanie

drogi na srodowisko jest juz powszechnie znane. Jest to zatem rodzaj przedsiewzigcia typowego,

powtarzajacego si¢ 1 w zwigzku z czym sprawdzonego.
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4. Ewentualne  warianty  przedsigwzigcia, przy czym w  przypadku  drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi

by¢ dopuszczalny pod wzgledem bezpieczeristwa ruchu drogowego

Przedmiotowa droga nie jest czescia transeuropejskiej sieci drogowej, w zwiazku z tym nie
ma tu zastosowania przepis dotyczacy dopuszczalnosci wariantow pod wzgledem bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Przedmiotowe przedsiewzigcie ma charakter przebudowy istniejacego ciagu komunikacyjnego
o ustalonym juz przebiegu pasa drogowego, dla ktérego nie przedstawia si¢ ewentualnych
wariantow lokalizacyjnych przedsiewzigcia. Zly stan techniczny rozpatrywanych drég oraz
sieci uzbrojenia terenu wymusza podjecie natychmiastowego dziatan zmierzajacych
do doprowadzenia istniejacej infrastruktury do parametrow umozliwiajacych jej
uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem. Przemawiajg za tym zaréwno potrzeby spofeczne,

jak i ekonomiczne i ekologiczne.

Wariant 0 przewiduje zaniechanie realizacji przedmiotowej inwestycji.
Wariant I mozna zalozy¢ przeprowadzenie remontu czastkowego, poprzez wykonanie lokalnych

napraw zapadnieé oraz wybojéw drog.

Wariant II przewiduje wykonanie catego zakresu planowanego przedsiewzigcia, tj., przebudowy

nawierzchni drég wraz z przebudows sieci kanalizacyjnej oraz wodociagowej oraz budowsa odcinka

kanalizacji deszczowej dla obstugi mieszkafcéw miejscowosci Skarszow Gorny.

Wariant 0, czyli zaniechanie inwestycji spowodowalby, Zze podstawowe elementy $rodowiska
przyrodniczego (klimat, roslinnos¢, srodowisko gruntowo-wodne) pozostang bez wigkszych zmian
w stosunku do stanu istniejacego. Oznaczaloby to stopniowe pogarszanie warunkow
funkcjonowania obecnego ukladu drogowego. Towarzyszylyby temu zwickszone emisje: spalin
halasu oraz wibracje. Skutkiem niezrealizowania planowanego zadanie bedzie stopniowe
pogarszanie warunkow zycia mieszkancoéw miejscowosci. Brak realizacji planowanej inwestycji

bylby zatem zdecydowanie niekorzystna dla srodowiska i otoczenia

Z uwagi na istniejacy stan nawierzchni jezdni Wariant I, jest dzialaniem, ktory przyniésiby
krotkotrwale efekty poprawy warunkow. Przewiduje sig, ze po uplywie 1 roku, konieczne byloby
powtorzenie zabiegdw remontowych. Sytuacja ta jest niekorzystna ze wzgledow ekonomicznych,
racjonalnosci wydawania §rodkéw finansowych, niekorzystna réwniez dla §rodowiska, z uwagi

na fakt, ze cz¢sciej prowadzone bylyby na tym odcinku roboty drogowe, podczas ktérych wzrasta
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oddziatywanie na srodowisko, ktére co prawda, ma charakter krétkotrwaly i przemijajacy, ale jego
cykliczne powtarzanie si¢ moze negatywnie wplynac na stan $rodowiska i nastroje spoteczne. Jedna
z alternatyw dla zaniechania przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej jest odprowadzanie $ciekéw
bytowych przez wlascicieli nieskanalizowanych dzialek w szczelne zbiorniki na szamba. Powoduje
to jednak duze niedogodnosci dla wlascicieli zwiazane z koniecznoscig regularnego korzystania
z ustug asenizacyjnych, a takze moze powodowac niekontrolowane wycieki $ciekow do gleby

z nieszczelnych badz przepelnionych zbiornikow, ktore znajduja si¢ w stanie znacznego zuzycia.

Wykonanie przedsigwzigcia wg Wariantu II, pozwoli na realizacj¢ wielu potrzeb mieszkancow
miejscowosci oraz znaczaco podniesie bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
Wymiana sieci wodociagowej, sieci kanalizacyjnej tlocznej oraz grawitacyjnej, a takze
przepompowni $ciekdw zapewni szczelnos$¢ 1 bezawaryjno$¢ catego systemu oraz zlikwiduje straty

wody.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow paliw oraz energii
Planowane przedsigwzigcie w fazie eksploatacji nie bedzie generowaé zapotrzebowania na wode,

surowce, materialy, energie i paliwa.

W fazie realizacji przedsigwzigcia nosniki te stanowi¢ beda typowe zapotrzebowania dla maszyn
1 uwarunkowan technologicznych, zwiazanych 2z wykonawstwem robét budowlano —
montazowych, prac pielegnacyjnych 1 utrzymaniowych. Do realizacji opisanych zadan
inwestycyjnych w ramach przedsiewzigcia wykorzystywane beda przede wszystkim gotowe wyroby
dostarczane na plac budowy. Woda, energia i paliwo wykorzystane beda dla potrzeb
funkcjonowania placu budowy i do wykonywania rob6t budowlanych (paliwo do pojazdéw
1 maszyn, energia do urzadzen, woda do celow produkeji i pielegnacji betonu). Szacowana ilos¢
wykorzystanej wody nie przekroczy 10m’/ caly okres budowy. Woda na cele budowlane pobierana
bedzie ze wskazanego przez administratora wodociggu gminnego miejsca z gminnej sieci
wodociggowej. Zuzycie wody na cele budowlane nie powoduje emisji $cieckéw przemyslowych

do $rodowiska (wykorzystywana woda bedzie odparowywala).

Do realizacji inwestycji moze by¢ wykorzystany cigzki sprzet budowlany tj:

— samochodow cigzarowych 1 autocystern do transportu surowcéw i materialéw na miejsce
wbudowania a takze do transportu materialéw nie nadajacych si¢ do ponownego wykorzystania
na terenie budowy;

— samobiezne maszyny wielofunkcyjne, wyposazone w nastepujace podzespoly:
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e urzadzenie frezujace do Scinania i rozdrabniania materiatu istniejacej nawierzchni,
zapewniajace rownomierne sfrezowanie i rozdrobnienie materiatu przy zachowaniu
zatozonej glebokosci i/lub niwelety oraz spadku poprzecznego powierzchni
frezowania,

e urzadzenia automatycznie dozujace cement, wode 1 emulsje, z elektroniczng regulacja,

e urzadzenie mieszajace, zapewniajace uzyskanie jednorodnej mieszanki mineralno -
cementowo — emulsyjnej,

e urzadzenie do wbudowania i profilowania przetworzonego materiatu, zawierajace deske
wibracyjna, udarows lub wibracyjno-udarowsa, umozliwiajace réwnomierne rozlozenie
mieszanki, z zachowaniem przewidzianego spadku poprzecznego oraz jej wstepne
zageszczenie na calej szerokosci pasa roboczego;

— rozkladarki grysow i /lub réwniarki do rozkladania kruszywa;

— walce wibracyjne cigzkie do zageszczania zasadniczego, stalowe lub kombinowane,;

— walce ogumione;

— zageszczarki plytowe lub ubijarki mechaniczne do ew. zaggszczenia w miejscach trudno

dostepnych.

Innymi materialami przewidywanymi do uzycia w celu realizacji inwestycji: beton asfaltowy,
mieszanka SMA lub MNU, kostka betonowa, kruszywo naturalne, cement, destrukt (material
pochodzacy z frezowania istniejacej nawierzchni asfaltowej), emulsja asfaltowa, kamied brukowy,
kruszywo naturalne. Ich ilo$¢ wynika bezposrednio z przyjetych grubosci i1 powierzchni
poszczegdlnych elementéw drogi.

Podstawowymi materialami dla planowanej przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej beda m.in.:
kruszywo lamane (budowa przepompowni); podsypka cementowo — piaskowa (budowa
przepompowni); rury typu PE, PCV; gotowe prefabrykowane betonowe i z tworzyw sztucznych
(studzienki 1 przepompownia); stupki z rur stalowych, tablice znakéw drogowych; deski iglaste,

krawedziaki iglaste, stupki drewniane.

W fazie eksploatacji materialy te bedg uzZywane przy koniecznosci remontu, konserwacji

lub w wyniku uszkodzeni wykonanych nawierzchni drogi.
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6. Rozwigzania chronigce srodowisko
Ze wzgledu na to, ze wickszo$¢ prac ma polega¢ na poprawie parametréw technicznych
1 funkcjonalnych, w tym korekcie profilu i geometrii jezdni drogi, a tym samym nie ulegnie zmianie
jej trasa, nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu przedsiewzigcia na obszary z nia sasiadujace.
Przedmiotowa inwestycja, nie pogorszy stanu Srodowiska naturalnego. Przebudowa
przedmiotowego odcinka drogi spowoduje:
— zdecydowana poprawe bezpieczenistwa ruchu jej uzytkownikéw;
— zwickszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez poprawe stanu technicznego
nawierzchni;
— regulacje wysokos$ciows poboczy;
— zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzi¢ki poprawie plynnosci ruchu, uzyskanej dzigki
usunigciu zniszezen, nierdwnoscl, spekan i wyloméw w istniejacej nawierzchni;
— poprawe geometrii istniejacych skrzyzowan;
— zniesienie barier architektonicznych w obrebie skrzyzowan;
— poprawe stanu istniejacych szlakéw migracji gadéw 1 plazéw poprzez oczyszczenie
1 udroznienie istniejacych rowéw i ewentualnie przepustow;
— zminimalizowanie wibracji wynikajacych z ruchu pojazdow;

— zdecydowana poprawe komfortu jazdy.

Realizacja przebudowy wyeliminuje przedostawanie si¢ nieoczyszczonych sciekéw do gruntéw,
wod podziemnych 1 powierzchniowych, a zatem przyczyni si¢ do poprawy warunkéw zycia
mieszkancoéw zgodnie z zasadami poszanowania srodowiska. Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie
stanowito wklad w zagwarantowanie mozliwosci zaspokojenia potrzeb przyszlych pokolen

w zakresie czystej wody 1 sanitarnego stanu §rodowiska.

Wyzej wymienione korzysci wynikajace z planowanego przedsigwzigcia powinny wyeliminowaé
istniejace niedogodnosci, co spotka si¢ z pozytywng reakcja mieszkancéw miejscowosci, przez
ktore przebiega droga, jak rowniez organizacji proekologicznych. Nie planuje si¢ budowy

przepustow o funkcji przejscia dla malych zwierzat.

Przedmiotowe zadanie zalicza si¢ do inwestycji liniowych zanikowych, dla ktérych oddzialywanie
na $rodowisko moze wystapi¢ na etapie realizacji inwestycji (w sytuacjach awaryjnych) natomiast
na etapie funkcjonowania nie wystgpuja istotne odzialywania §rodowiskowe, nie maja wigc

koniecznosci stosowania specjalnych rozwiazan i1 zabezpieczeni chroniacych srodowisko.
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» Ochrona $§rodowiska w czasie wykonywania robot:

Wykonawca ma obowiazek znaé¢ i stosowal w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy

dotyczace ochrony §rodowiska naturalnego.

W okresie trwania przebudowy 1 wykafczania robot Wykonawca bedzie:

utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej;

podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepiséw
1 norm dotyczacych ochrony §rodowiska na terenie 1 wokoét terenu budowy oraz bedzie
unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub wlasnoséci spolecznej 1 innych,
a wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego

sposobu dzialania.

Stosujac sie do tych wymagan bedzie mial szczegdlny wzglad na:

lokalizacj¢ baz, warsztatow, magazynow, sktadowisk, ukopow 1 drég dojazdowych;

srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:

e zanieczyszczeniem zbiornikéw 1 ciekéw wodnych pylami lub substancjami
toksycznymi,

e zanieczyszczeniem powietrza pylami i gazami,

e mozliwoscig powstania pozaru.

» Ochrona przeciwpozarowa:

Wykonawca bedzie przestrzegac przepisy ochrony przeciwpozarowe.

Wykonawca bedzie utrzymywac sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany przez
odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych 1 magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materialy fatwopalne beda sktadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami
1 zabezpieczone przed dostgpem 0sob trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem

wywolanym jako rezultat realizacji robot albo przez personel Wykonawecy.

» Materiaty szkodliwe dla otoczenia:

Materialy, ktére w sposéb trwaly sa szkodliwe dla otoczenia, nie beda dopuszczone
do uzycia.
Nie dopuszcza si¢ uzycia materialéw wywolujacych szkodliwe promieniowanie

o stezeniu wigkszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.
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—  Wszelkie materialy odpadowe uzyte do robo6t beda mialy aprobate techniczng wydang
przez uprawniona jednostke, jednoznacznie okreslajaca brak szkodliwego
oddzialywania tych materialéw na srodowisko.

— Materialy, ktore sa szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robot, a po zakoniczeniu robot
ich szkodliwo$¢ zanika (np. materialy pylaste) moga by¢ uzyte pod warunkiem
przestrzegania wymagan technologicznych wbudowania.

— Jezeli wymagajq tego odpowiednie przepisy Zamawiajacy powinien otrzymac zgoda
na uzycie tych materialéw od wlasciwych organéw administraciji pafistwowej.

— Jezeli Wykonawca uzyl materialow szkodliwych dla  otoczenia zgodnie
ze specyfikacjami, a ich uzycie spowodowalo jakiekolwiek zagrozenie §rodowiska,

to konsekwencje tego poniesie Zamawiajacy.

W rozwigzaniach technicznych kanalizacji sanitarnej przewidziano nast¢pujace
elementy chronigce srodowisko:

Likwidacja szamb w wyniku czego nastapi ograniczenie przedostawania si¢ do atmosfery
areozoli 1 gazéw powstajacych z gnilnej fermentacji Sciekéw w szambach. Szamba zostang
zlikwidowane poprzez ich odpompowanie, rozkucie konstrukcji, zawapnowanie
1 zasypanie piaskiem.

Wykonanie sieci kanalizacyjnej w systemie szczelnym z rur tworzywowych zapewniajacych
100% szczelno$ci. Material bedzie posiadal atesty 1 dopuszczenia do stosowania
w budownictwie. Konstrukcja ich zapewnia catkowita, szczelno$¢ polaczen. Scieki nie
przedostana si¢ do podloza i nie beda zanieczyszczaé wodd gruntowych. Kanaly
grawitacyjne z rur tworzywowych laczone na kielich z uszczelka gumowa odporne
na agresywne dzialanie Sciekéw, ktorych technologia gwarantuje wysoka szczelno$é

na eksfiltracje $ciekéw i infiltracje wod gruntowych do kanalizacji.

Faza Realizacji:

Moga wystapi¢ utrudnienia w ruchu drogowym zwigzane z wykonywaniem robét drogowych,

transportem materialéw. Co moze posiada¢ pewien niekorzystny wplyw, zwigzany z typowym

funkcjonowaniem placu budowy. Objawi si¢ on nieznacznie zwickszong emisja zanieczyszczen

pylowych i gazowych oraz poziomu hatasu. Oddzialywania te jednak kwalifikuje si¢

do oddziatywan chwilowych, krétkotrwatych i sa przejsciowe. W zwigzku z tym nie moga one

trwale oddzialywa¢ na srodowisko 1 zdrowie ludzi.
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Wplyw na stan powietrza

Realizacja inwestycji moze stanowi¢ zrédlo zanieczyszczenia powietrza w trakcie:

— wykonywania robét ziemnych, wykonywania podbudowy (emisja pyloéw z zawartoscia
krzemionki). Ziemia z wykopoéw deponowana bedzie na skladowisku odpadéw
budowlanych lub zagospodarowana na terenie objetym inwestycjas

— prac powodujacych emisj¢ pylu, NO2, CO;

— transportu samochodowego, spychaczy, urzadzen dzwigowych 1 wibratoréw

powodujacych wtoérna emisje pytu.

Emisja zanieczyszczen z maszyn roboczych i samochodéw obstugujacych budowe, stanowi¢ bedzie
malo znaczacy ulamek ogélnej emisji zanieczyszczenn do atmosfery pochodzacej ze strumienia
pojazdow uzytkownikéw drogi. Emisja ze strumienia pojazdéw dodatkowo si¢ zmniejszy z uwagi,
na czesciowe 1 czasowe ograniczenie ruchu w obrebie przebudowywanej drogi. Ponadto, ciagly
postep w technice silnikéw, w tym silnikéw diesla, w ktére wyposazone sa pojazdy cigzkie,
wprowadzanie nowych norm dla pojazdéw — powoduja staly i konsekwentny spadek emisji

z silnikoéw do powietrza.

Emisje zwiazane z pracami drogowymi réwniez bedg niewielkie i $cisle lokalne.

Nie powstanie na skutek prowadzenia prac budowlanych w obrebie drég zadne nadmierne skazenia
powietrza. Emisje posiada¢ beda charakter krétkotrwaly, wystepowaé beda wylacznie w trakcie
robo6t budowlanych i nie beda mialy wickszego wplywu na stan czystosci powietrza w otoczeniu
przedsiewzigcia. Ilo§¢ ewentualnych zanieczyszczet bedzie niewielka z tendencja pochlaniania
przez podloze. Mozna wigc twierdzié, ze powstajace w trakcie budowy zanieczyszczenie powietrza

nie przekroczy odleglosci kilku metréw od miejsca wykonywania prac.

Wplyw na klimat akustyczny otoczenia

Zakres inwestycji przebiega w calodci przez obszar zabudowany tj. miejscowosci z zabudowsa
mieszkalng — gléwnie jednorodzinna.

Planowana inwestycja realizowana bedzie na istniejacej drodze i przebiega¢ bedzie po §ladzie
istniejacych drég gminnych. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, ochronie podlegaja tereny zabudowy mieszkaniowej. Pozostale tereny wystepujace
w sasiedztwie planowanej inwestycji ochronie akustycznej nie podlegaja. Obecnie tereny
przylegajace do drogi sa obciazone i docelowo réwniez beda, w sposob staly halasem,

generowanym przez pojazdy korzystajace z drég. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
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Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 . w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku
(Dz. U. z 2014 r. poz. 112) - wartoéci poziomoéw dopuszczalnych hatasu w §rodowisku zaleza
od rodzaju zrédla emitujacego, pory dziennej lub nocnej oraz funkcji urbanistycznej, jaka spetnia

dany teren i odnosza si¢ do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem.

Czas usredniania (obliczania lub pomiaréw LLAeq) zgodnie z rozporzadzeniem: 16 godzin dnia
(6" — 22") lub 8 godzin nocy (22" — 6") dla komunikacyjnych zrédel hatasu, drogowy i kolejowy,

bez przelotow samolotéw.

Dopuszczalne poziomy hatasu komunikacyjnego wyrazone réwnowaznym poziomem dzwicku
zgodnie z rozporzadzeniem, dla terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, zamieszkania
zbiorowego, terendéw zabudowy zagrodowej, dla terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych, a takze
terenéw mieszkaniowo — ustugowych, wynosza:

— pora dzienna /czas odniesienia 16 godz./ - LAeq D= 65 dB,

— pora nocna /czas odniesienia 8 godz./ - LAeq N= 56 dB.
Wskazniki LAeq D 1 LAeq N, to wskazniki, ktore maja zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.
W zwiazku z przewidywanym natezeniem ruchu oraz faktem, Ze droga stanowi dojazd
mieszkancéw do posesji, a odbywajacy sie¢ ruch samochodéw ci¢zarowych nie ma charakteru
tranzytowego, nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddzialywania na klimat akustyczny, zasieg
oddziatywania halasu i1 zanieczyszczen powietrza zamknie si¢ w granicach pasa drogowego. Nie
przewiduje si¢ wystapienia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu i emisji zanieczyszczen
do powietrza. Poza tym zaproponowane rozwiazania techniczne (budowa nawierzchni
bitumicznych, wymiana zniszczonej nawierzchni) spowoduja uplynnienie ruchu pojazdow,

co wplynie na poprawe klimatu akustycznego oraz ograniczy emisj¢ zanieczyszczen do powietrza.

Etap realizacji inwestycji wymaga¢ bedzie organizacji i funkcjonowaniu placu budowy. W miejscu
prowadzenia robot budowlanych wystapia okresowe zaklocenia akustyczne spowodowane praca
cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujacych materialy i surowce.
Poziomy mocy akustycznej poszczegélnych maszyn wahajg si¢ od 80 do 110 dB. Halas ten jest
jednak krotkotrwaly o zasiggu lokalnym i ustapi po zakoniczeniu robot. Uciazliwo$¢ akustyczna

zalezna jest od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegdlnych urzadzen.

str. 18



Prace zwigzane z budowa, przebudowsg i remontem maja charakter czasowy, ich czas jest
relatywnie krotki, dlatego tez nie jest celowe rozpatrywanie zastosowania statych
zabezpieczen akustycznych. Powstajacy halas moze stwarzac uciazliwos¢ gtownie dla ludnosci
zamieszkujacej budynki mieszkalne usytuowane najblizej terenu budowy. Dlatego tez prace
drogowe prowadzone beda w trybie jedno- lub dwuzmianowym, wylacznie w porze dziennej,
a w przypadkach szczegdlnie uciazliwych lokalnie zastosowane beda lekkie przenosne ekrany
akustyczne. W takim przypadku mozna przyjaé, ze poziom halasu poza terenem prowadzonych
robot, spowodowany pracag maszyn budowlanych i towarzyszacych im urzadzen technicznych,
a takze zwickszonym ruchem pojazdéw samobieznych i samochodowych, nie przekroczy poziomu
dopuszczalnego dla tej pory dnia. Nalezy si¢ jednak liczy¢ z lokalnymi przekroczeniami pozioméw
dopuszczalnych halasu w bezposrednim sgsiedztwie (do okoto 30 m) od miejsc pracy maszyn
budowlanych i transportu samochodowego.

Ponadto obsluga maszyn i urzadzen zabezpieczona bedzie zgodnie z przepisami BHP,

np. stosowane beda indywidualne ochronniki stuchu.

Majac na uwadze, ze ucigzliwo$¢ ta bedzie miala charakter tymczasowy, typowy dla prac
budowlanych i mozliwy do ztagodzenia, dotyczyla bedzie jedynie czasu realizacji inwestycji
1 ustapi wraz z zakonczeniem prac, mozna przyjaé, ze okresowy niekorzystny wplyw na klimat
akustyczny wokél prowadzonych robét bedzie akceptowalny, jako tymczasowe zjawisko typowe

dla kazdej budowy.

Wplyw na glebe, wody podziemne i powierzchniowe

W fazie realizacji wplyw prowadzonych robét ziemnych na wody podziemne i powierzchniowe
bedzie znikomy i istnieje niewielkie prawdopodobiefistwo zanieczyszczenia ich substancjami
ropopochodnymi, wyciekajacymi z maszyn i urzadzen technicznych. Ewentualne zagrozenie beda
skutecznie eliminowane poprzez nadzor nad praca urzadzen mechanicznych.

Istniejaca infrastruktura odprowadzania wod opadowych pozostaje nienaruszona i spetnia¢ bedzie

swq funkcje przez okres budowy.

Wplyw na $rodowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi oraz przewidywane zmiany w_krajobrazie

1 sposobie uzytkowania

Nie przewiduje si¢ szkodliwego wplywu projektowanej inwestycji na glebe i szate roslinng. Teren
sasiadujacy z inwestycja pozostanie nienaruszony, niezaleznie od intensywnosci dziatan
inwestycyjnych. Wyklucza si¢ jakiekolwiek oddzialywanie fazy budowy na zdrowie najblizszych

mieszkancoéw. Wystepujaca uciazliwosé zwigzana moze by¢ ze zwigkszonym ruchem samochodow
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dostawczych oraz praca urzadzen mechanicznych. Hatas 1 pylenie beda uciazliwe gléwnie
dla pracownikéw wykonujacych prace ziemne, montazowe i instalacyjne. Otwarte wykopy beda
zabezpieczone. Ucigzliwosci te beda ograniczone poprzez stosowanie zabezpieczen wynikajacych

z przepiséw BHP i organizacji robét.

Promieniowanie elektromagnetyczne

W fazie realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ wzrostu promieniowania elektroenergetycznego,

a tym samym wplywu na zdrowie mieszkaicow i zmiany w $rodowisku naturalnym.

Wplyw na dobra materialne i dobra kultury
W sasiedztwie inwestycji zlokalizowane sa tereny o krajobrazie majacym znaczenie historyczne
wpisane do rejestru zabytkow:
— Patac;
— Park Historyczny.
Realizacja planowanej inwestycji nie wplynie negatywnie na dobra materialne 1 dobra kultury

omawianego terenu.

Ponadto, podczas realizacji przedsiewzigcia przestrzegane beda nastepujace zasady:

zaplecze budowy zlokalizowane beda poza terenami chronionymi oraz terenami

podmoklymi i ciekami naturalnymi, terenami zabudowy mieszkaniowej;

— teren budowy i wykopy utrzymywane beda bez wody stojacej;

— przestrzegane beda przepisy i normy w zakresie ochrony srodowiska;

— chroniona bedzie podczas realizaciji inwestycji istniejaca roslinnosé, a w szczegdlnosci
drzewa i krzewy (nie przeznaczone do wycinki) przed ich zniszczeniem:

e sposob zabezpieczenia drzew nieprzeznaczonych do wycinki na etapie
prowadzonych prac budowlanych, zapewnia¢ bedzie wykonanie wszystkich
czynnosci,

e W sposob uniemozliwiajacy uszkodzenie mechaniczne drzew,

e recznie w zasiggu korony drzewa i w odleglosci co najmniej 2 m na zewnatrz
od obrysu korony drzewa, przy czym wyjatkowe zastosowanie sprzetu
mechanicznego wymaga zgody Inspektora Nadzoru;

— w zasi¢gu korony drzewa i w odleglosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony
drzewa (lub w strefie 4X4 m wokot drzewa) nie beda:

e wykonane place sktadowe i drogi dojazdowe,
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e skladowane materialy budowlane;

w strefie do 10 m od pnia drzewa nie bedzie skltadowiska cementu, kruszywa, olejow,

paliw i lepiszcz;

roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie beda prowadzone w okresie wegetacii

roslin, a szczegdlnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych

rob6t sa miesigce od pazdziernika do kwietnia;

zabezpieczenie drzewa na okres budowy/przebudowy drogi obejmowac bedzie:

e owiniecie pnia matami stomianymi (np. w ilosci 4 m® na jeden piert) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastgpnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatezi. Dolna cze$¢ kazdej deski powinna opierac si¢ na podiozu, bedac
lekko wkopana w grunt lub obsypana ziemia. Oszalowanie powinno by¢ otoczone
opaskami z drutu lub tasmy stalowej w odleglosci wzajemnej co 4060 cm,

o przykrycie odkrytych korzeni matami slomianymi w iloéci okolo 4 m* na jedno
drzewo;

po zakonczeniu robot wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa,

obejmujacy:

e rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,

e usunigcie materialéw zabezpieczajacych,

e lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa;

ograniczane beda emisj¢ pylu (material sypki przewozony pod plandekami, utwardzone

drogi dojazdowe dla sprzetu budowlanego i dostawy materialéw budowlanych) oraz

innych zanieczyszczen;

prowadzona bedzie segregacja odpaddw, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow

niebezpiecznych oraz ich prawidlowe zagospodarowanie;

odpady nienadajace si¢ do dalszego wykorzystania na terenie objetym inwestycja

przekazywane beda innym podmiotom prowadzacym dziatalno§é w zakresie zbierania

1 transportu odpadéw do recyklingu lub unieszkodliwiania;

caly sprzet budowlany, maszyny i urzadzenia beda w dobrym stanie technicznym;

na terenie zaplecza budowy 1 bazy transportowo-sprzetowej, w miejscach, gdzie bedzie

odbywac si¢ tankowanie i postdj sprzetu budowlanego oraz pojazdéw, Wykonawca

wykonana zabezpieczenia uniemozliwiajace przedostanie si¢ do gruntu paliw i olejow;
wykonawca nie bedzie dopuszcza¢ do niekontrolowanych wyciekéw substancji

ropopochodnych z maszyn 1 urzadzens wykorzystywanych na budowie;
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— materialy budowlane oraz paliwa i §rodki niezbedne do eksploatacji pojazdéw
1 sprzetu, mogace zanieczysci¢ wody 1 glebe (benzyny, smary, plyny chlodnicze itp.),
skladowane beda w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo;

— przestrzegane beda warunki 1 zasady wynikajace z przepisow i instrukcji BHP;

— teren budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porecze oswietlenie, znaki
ostrzegawcza itp.;

— zapewniony bedzie, zgodnie z projektem organizacji ruchu, wilasciwy i bezpieczny ruch
na odcinku rekonstruowanej drogi;

— ewentualne prace przy przebudowie przepustow prowadzone beda poza okresem
wzmozonej migracji (szczegolne plazow);

— zdjeta warstwa humusowa wykorzystana bedzie do rekultywacji terenows;

— plac budowy, zaplecze oraz ewentualne drogi techniczne wykonane beda przy
oszczednym gospodarowaniem terenem; obstugi placu budowy w maksymalnym
stopniu odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi;

— zaplecze budowy wyposazone bedzie w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostana do szczelnych zbiornikéw bezodplywowych, ktorych zawartos§é
bedzie usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty;

— tereny czasowo zajete pod bazy magazynowe 1 sprz¢towe oraz tereny robot
budowlanych catkowicie zostana zrekultywowane przed oddaniem inwestycji

do eksploatacji.

Faza eksploatacii:

Wplyw na stan powietrza

Do atmosfery w obrebie inwestycji emitowane beda gléwnie gazy pochodzace ze spalania paliw
w silnikach samochodéw korzystajacych z tej drogi.

Wielko$¢ emisji substancji gazowych uzalezniona jest od ilosci i rodzaju pojazdéw ich stanu
technicznego, pojemnosci silnika, ilosci zuzywanego paliwa, jakosci i rodzaju uzywanego paliwa,
predkosci jazdy, stopnia rozgrzania silnika. Druga grupa emisji komunikacyjnych sa pyly powstajace
w wyniku tarcia i zuzywania si¢ elementéw pojazdéw i podwozia. Poniewaz dominuja wsréd nich
frakcje nielotne, rozpraszane w bliskosci zrédla powstawania, pomija si¢ ich wplyw na stan

powietrza atmosferycznego.

Maksymalne natezenie ruchu samochodéw odbywaé sie bedzie w godzinach od 6" do 22,
natomiast szczytowe natezenie przypada w godzinach od 8" do 11% oraz od 14" do 17".
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Oddzialywanie bezposrednie inwestycji na srodowisko wystapi w zakresie zanieczyszczenia
powietrza i halasu, lecz zasieg tych oddzialywan nie przekroczy granicy dzialki przeznaczonej

na inwestycje.

Wplyw na klimat akustyczny otoczenia

Gléwnym zrédlem hatasu dla rozwazanego terenu jest halas komunikacyjny emitowany
od pojazdéw poruszajacych sie po przedmiotowej drodze. W przypadku hatasu komunikacyjnego
emitowany poziom zalezny bedzie od natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach, geometrii
drogi i terenu, struktury potokéw pojazddw, predkosci ruchu, rodzaju i jakosci nawierzchni jezdni,
panujacych warunkéw atmosferycznych oraz stanu technicznego pojazdéw. Biorac pod uwage
nat¢zenie ruchu na przedmiotowym odcinku drogi oraz fakt, ze w wyniku przeprowadzonych robot
budowlanych, podwyzszone zostana parametry jezdni, w tym jej réwnos$¢, tym samym nastapi
zmniejszenie halasu od pojazdéw, spowodowanego zlym stanem nawierzchni w chwili obecnej
oraz prognozuje si¢, ze analizowana inwestycja nie spowoduje przekroczen dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku.

Ponadto, podczas eksploatacji przedsigwzigcia przestrzegane beda nastepujace zasady:

— w przypadku powstania odpadéw, prowadzona bedzie ich segregacja, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odpadéw niebezpiecznych oraz ich prawidlowe zagospodarowanie,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami i standardami;

— zapewniony bedzie, zgodnie z projektem organizacji ruchu, wilasciwy i bezpieczny ruch
na odcinku przebudowanej drogi;

— wody opadowe 1 roztopowe splywajacych z powierzchni drogi na odcinkach
szlakowych, oczyszczane bedq w oparciu o naturalne metody oczyszczania (rowy
trawiaste), co pozwala na zachowanie istniejacych stosunkéw wodnych. Na obszarach
zabudowanych wody 2z przedmiotowej drogi cze¢sciowo odprowadzane beda
powierzchniowo do rowow, a cz¢Sciowo odprowadzane beda do istniejacych
1 przebudowanych odcinkéw kanalizaciji deszczowej;

— Scieki z wybudowanej kanalizacji sanitarnej odprowadzane beda do istniejacej
na terenie De¢bnicy Kaszubskiej oczyszczalni Sciekéw poprzez istniejacy system
kanalizacji sanitarnej;

— Scieki lub woda po ptlukaniu lub czyszczeniu kanalizacji bedzie rowniez wywozona

do oczyszczalni Sciekow.
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W celu zminimalizowania wplywu planowanego przedsiewzigcia drogowego na $rodowisko,
stosowane beda rozwiazania, majace na celu zapobieganie 1 ograniczenie oddzialywan
na §rodowisko. Takie rozwigzania majq istotne znaczenie ze wzgledu na:

— ochrone wod powierzchniowych i podziemnych;

— ochrone powierzchni ziemi i gleby;

— ochrong¢ powietrza atmosferycznego;

— ochrone §rodowiska akustycznego;

— ochrong srodowiska przyrodniczego — obszaréw i obiektéw prawnie chronionych;

— ochrong zabytkéw.
Przedstawione rozwiazania techniczno—technologiczne minimalizuja wystapienie —sytuacji
awaryjnych 1 niekorzystnych oddzialywan na etapie realizacji przebudowy i dalszej eksploataciji
przedmiotowych drog;
Z uwagl na charakter planowanego przedsi¢wzigcia - nie ma koniecznosci 1 potrzeby ustanawiania

obszaru ograniczonego uzytkowania dla tej inwestycji.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Faza realizacji inwestycji zwiazana jest z jednokrotnym wytworzeniem pewnego rodzaju odpaddw.
Przewiduje sig, ze w okresie tym zostana wytworzone odpady z grupy 17 takie jak:

— ziemia z wykopow,

— materialy z rozbidrki istniejacych nawierzchni,

- gruz

— elementy infrastruktury naziemnej i podziemnej,

— odpady opakowaniowe.

Urobek z wykopow winien by¢ zagospodarowany na terenie objetym inwestycja np. poprzez
rozplantowanie na poboczach i przy formowaniu skarp. Odpady, ktérych wykorzystanie nie bedzie
mozliwe w rejonie inwestycji przekazane zostang innym podmiotom do wykorzystania, recyklingu

lub (w przypadku odpadéw niebezpiecznych) do unieszkodliwiania.

Glownym Zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza beda maszyny budowlane i $rodki
transportu wykorzystywane w pracach budowlanych oraz przygotowanie i rozkladanie mieszanek

asfaltowych. Emisja ta bedzie miala charakter krotkotrwaly i przemijajacy.
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Planowana inwestycja nie wplywa na zmiane¢ (pogorszenie) klimatu akustycznego, wrecz zostanie
on poprawiony w fazie eksploatacji. Jedynie w fazie realizacji inwestycji nastapi zwickszenie
natezenia halasu i wibracji, jednak ze wzgledu na znikomy, lokalny 1 przejsciowy jego charakter,
mozna uzna¢ ten wplyw za nieszkodliwy.

Przedsigwzigcie nie spowoduje zasadniczych zaklocen sposobu uzytkowania ziemi. W okresie
prowadzenia robot budowlanych istnieje potencjalne zagrozenie gruntu gtéwnie wyciekami paliwa
ze $Srodkéw transportu i maszyn budowlanych. W okresie eksploatacji drogi wystapi¢ moga emisje
zwigzane z ewentualnym odprowadzaniem wod opadowych 1 roztopowych do wod
powierzchniowych lub gruntu. Jednak, z uwagi na rodzaj powierzchni, z ktérej pochodza oraz
przyjete rozwiazan techniczne oraz omoéwionych wezesniej Srodkow zapobiegawczych nalezy

uznad, iz podczas realizacji 1 eksploatacji inwestycji wypracowane zostana rozwiazania powodujace,

iz inwestycja nie bedzie oddziatywata niekorzystnie na srodowisko w omawianym zakresie.

8. MozZliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Oddzialywanie transgraniczne wigze si¢ ze zjawiskiem migracji zanieczyszczen z terenu danego
kraju na obszar innych padstw. Emitowane zanieczyszczenia przenoszone sa gléwne z masami
powietrza 1 wodami plynacymi. Z uwagi na niewielki zakres oddzialywania przedsiewzigcia oraz
znaczne oddalenie od granic panstwa, nie stwierdza si¢ transgranicznego oddzialywania

na $rodowisko planowanej inwestycji, na etapie jej realizacji i eksploatacij.

9. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody znajdujgcych si¢ w zasiggu znaczgcego oddzialywania przedsigwzigcia

Lokalizacja przedsigwzigcia znajduje si¢ poza obszarem Natura 2000 i poza pozostalymi obszarami
objetymi ochrona na podstawie przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z 2021 1. poz. 1098)

Z uwagi na zakres i charakter robot inwestycja nie bedzie wywierala zadnego negatywnego wplywu
na gatunki roslin, zwierzat i siedlisk, dla ktorych wyznaczono obszary Natura 2000. Charakter,
lokalizacja planowanej inwestycji oraz jej realizacja nie bedzie wigzac¢ si¢ z ingerencja, ani
negatywnym oddzialywaniem na ww. obszary.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ na obszarze otuliny Parku Krajobrazowego Dolina Stupi. Jej lokalizacja
wraz z przyblizonymi odleglosciami w stosunku do obszaréw Natura 2000 I innych obszaréw

chronionych, zostala przedstawiona w ponizszej tabeli.
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Nazwa (k)
PARKI NARODOWE
Stowiniski Park Narodowy - otulina 19.20
PARKI KRAJOBRAZOWE
Park Krajobrazowy Dolina Stupi 0,91
Park Krajobrazowy Dolina Stupi — otulina w obszarze
OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
Pas Pobrzeza na Wschéd od Ustki 22,38
NATURA 2000 OBSZARY SPCECJALNE] OCHRONY

Dolina Stupi PLB220002 0,91
NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY

Dolina Stupi PLH220052 0,52

Przedsigwzigcie w duzej cz¢sci realizowane bedzie w obszarze zwartej zabudowy w miejscowosci
Skarszow Gorny. Najblizej polozony korytarz ekologiczny Puszcza Koszalinska GkPn — 18
zlokalizowany jest w odleglosci okolo 2 km. Przedsigwzigcie nie bedzie kolidowa¢ z korytarzami
lokalnymi tworzonymi przez zwarte systemy lesne oraz rzeczne.

Na czas prowadzenia robot ziemnych stanowiacych potencjalne zagrozenie dla mniejszych zwierzat
(ssakdéw herpetofauny) stosowane beda lokalnie zabezpieczenia techniczne w postaci ogrodzen i
plotkéw herpetologicznych. Zastosowane zabezpieczenia beda wystarczajace by inwestycja nie
miala wplywu na funkcjonowanie lokalnych korytarzy ekologicznych, a tym bardziej nie bedzie

zauwazalna w skali gléwnego korytarza ekologicznego.

e Oddziatywanie na flore i faune
Ssaki wystepujace w sasiedztwie istniejacych drog sa juz w duzym stopniu przyzwyczajone
do negatywnych skutkéw antropopresji. Jednakze, przy planowaniu inwestycji opierajacej si¢
wlasciwie na przebudowie aktualnych tras, nalezy bra¢ pod uwagg, Zze w czasie wykonywania robot
budowlanych, wystapi powickszenie obszaru oddzialywan. Jednak, wszystkie potencjalne
oddziatywania (gtéwnie emisje substanciji gazowych i pylowych oraz hatasu) beda mial charakter
miejscowy 1 krétkotrwaly (w czasie wykonywania robdt), co nalezy uznac jako brak przestanek,
co do mozliwosci negatywnego oddziatywania planowanego przedsi¢wzigcia na obszary chronione
zaréwno w fazie realizacji jak 1 eksploatacji. Zastosowana technologia, sprzyja bardziej sSrodowisku
niz zastosowanie innych bardziej inwazyjnych technologii i nie wigze si¢ z uzyciem duzej ilosci

energii. Jest to rozwigzanie optymalne dla wymaganego przeprowadzenia inwestycji.
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Przydrozne drzewa wystepujace na przedmiotowym odcinku drogi w czasie prowadzenia robot
zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem. Zalozenia dotyczace geometrii przedmiotowej drogi
w maksymalnym stopniu uwzglednia¢ beda rozwiazania niepowodujace koniecznosci wycinki

drzew.

e Oddzialywanie na krajobraz
Przebudowa istniejacej drogi nie wplynie na zmiang¢ krajobrazu terenéw jq otaczajacych. Zmianie
ulegnie jedynie wyglad samego pasa drogowego, w szczegolnosci na obszarach zabudowanych,
ktéry zostanie naprawiony i uporzadkowany. Niewielka bedzie natomiast ingerencja w krajobraz

terenéw otaczajacych inwestycje.

e Oddziatywanie na klimat
Na etapie prowadzenia prac budowlanych inwestycja nie bedzie oddzialywala na klimat. Na etapie
cksploatacji projektowana inwestycja bedzie miala nieznaczny wplyw na mikroklimat. W okresie
letnim wzdluz drogi moze nastapi¢ wzrost $redniej temperatury dobowej w wyniku nagrzewania
si¢ drogi w ciagu dnia, a nastgpnie oddawania ciepla w porze nocnej. Na wzrost temperatury

powietrza wplynie takze emisja spalin samochodowych.

e Oddziatywanie na dobra materialne
Przebudowa drogi nie spowoduje zmiany polozenia tej trasy, a jedynie polepszy jej parametry
techniczne. W stosunku do stanu obecnego spowoduje to zmniejszenie halasu i wibracji jakie
powoduje zlej jakosci nawierzchnia. Przy zalozeniu, iz nie spowoduje to jednoczesnie znaczacego
wzrostu predkosci (wprowadzone zostang elementy spowolnienia ruchu), przebudowana droga

bedzie miata mniejszy wplyw na obiekty niz obecnie.

¢ Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne
Zamierzone przedsigwzi¢cie odbywac si¢ bedzie na obszarze dorzecza Wisty.
Ustalenia planu dotyczace wod powierzchniowych:

Europejski kod jednolitej czgsci wod powierzchniowych JCWP: PLRW20001947269

Nazwa Jednolitej czesci wod powierzchniowych JCWP: Skotawa
Scalona czes¢ wod - DW1505

Region wodny - region wodny dolnej Wisty

Obszar dorzecza:

- Kod - 2000

- Nazwa - obszar dorzecza Wisly
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- Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej - RDOS w Gdarisku

Ekoregion:

- Wg Kondrackiego - Réwniny Centralne (14)

- Wg llliesa - Rowniny Centralne (14)

Typ JCWP — Rzeka nizinna piaszczysto - gliniasta (19)

Status - silnie zmieniona cze$¢ wod

Ocena stanu - zly

Ocena ryzyka nieosiagnigcia celow srodowiskowych - zagrozona

Derogacje (odstepstwa osiagni¢cia celéw srodowiskowych) - brak mozliwosci technicznych
Uzasadnienie derogacji - przesuniecie w terminie osiagnigcia celu z powodu koniecznosci

dodatkowych analiz oraz dlugosci procesu inwestycyjnego.

Zgodnie z planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly celem $rodowiskowym
dla opisywanej silnie zmienionej jednolitej cze¢sci wod powierzchniowych jest jej ochrona, poprawa
potencjatu i stanu, tak aby osiagna¢ dobry potencjal ekologiczny i utrzymac dobry stan chemiczny

silnie zmienionej jednolitej czesci wod. W omawianym przypadku nie dojdzie do oddziatywania

na JCWP.

Ustalenia planu dotyczace wod podziemnych:

Europejski kod jednolitej czesci wéd podziemnych JCWPd: PLGW240011
Nazwa Jednolitej czesci wod podziemnych JCWPd: 11

Region wodny - region wodny dolnej Wisty

Obszar dorzecza:

- Kod - 2000

- Nazwa - obszar dorzecza Wisly

- Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej - RDOS w Gdarisku

- Status - silnie zmieniona cze$¢ wod

Ocena stanu ilo$ciowego - dobry

Ocena stanu chemicznego - dobry

Ocena ryzyka nieosiagnigcia celéw srodowiskowych niezagrozony

Derogacje (odstepstwa osiagni¢cia celéw srodowiskowych) - brak zapisu

Dobry stan wéd podziemnych oznacza stan osiagnigty przez cze$¢ wod podziemnych, jezeli

zaréwno jej stan ilosciowy, jak i chemiczny jest okreslony, jako co najmniej ,,dobry". Na terenie
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planowanego przedsi¢wzigcia okreslony jest jako dobry. Tak, wigc celem srodowiskowym jest
utrzymanie tego stanu.
Korzystanie z wod podziemnych w obszarze dorzecza Wisly poprzez eksploatacje planowanej

drogi nie wplynie na nie osiagniecie celéw §rodowiskowych wyznaczonych dla wéd w tym obszarze.

Rozporzadzenie Dyrektora Regionalnej Gospodarki Wodnej w Gdansku z dnia 28 grudnia 2017
roku zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego Dolnej
Wisty okresla:

— stan jednolitych cz¢sci wod - co najmniej dobry;

— potencjal jednolitej cze¢sci wod - co najmniej dobry;

— jednolite czgsci wod majq si¢ miesci¢ w I lub II klasie jakosci;

— stan elementow jako$ci wod nie moze ulec pogorszeniu;

— stan jednolitych czesci - dobry;

— przepltywy wody w ciekach, w wyniku korzystania z wod, nie moze by¢ mniejszy niz przeptyw
minimalny

— szczegblng ochrong objeto jeziora lobeliowe;

— wymaga si¢ utrzymania lub przywrdcenia warunkéw morfologicznych w ciekach;

— dla osiagnigcia celéw Srodowiskowych pokreslono cieki lub ich odcinki jako istotne
pod wzgledem zachowania ciaglosci morfologicznej (wprowadzono podzial);

— ustalono reprezentatywne gatunki ryb warunkujace skutecznos$¢ urzadzen udrazniajacych;

— wymaga si¢, aby w wyniku korzystania z woéd podziemnych nie nastapily zmiany ilosciowe
prowadzace do regionalnego obnizenia poziomu wod podziemnych, szkody w ekosystemach
ladowych zaleznych od woéd podziemnych oraz zmiany stanu chemicznego poprzez trwalg
tendencje kierunku przeptywu wéd podziemnych i w efekcie doplyw woéd zanieczyszczonych

w tym wod stonych.

Warunki  korzystania 2z wéd  regionu  wodnego Dolnej Wisly  weszly w zycie
29 grudnia 2017 r. Korzystanie z zasobow wdd powierzchniowych jest w tym przypadku
niemozliwe (brak zbiornikéw wodnych mozliwych do zagospodarowania oraz gorsza jako§¢ wod
powierzchniowych). Wplyw planowanego przedsiewzigcia na wody podziemne zwigzany jest
z jego eksploatacja. Eksploatacja ujecia wod podziemnych nie jest zwiazane z uzytkowaniem wod

powierzchniowych.
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W zwigzku z powyzszym, praca ujecia nie wplynie na wody powierzchniowe. Podsumowujac:
— planowana inwestycja ze wzgledu na: niewielki udzial w relatywnie duzych zasobach waéd
podziemnych dostgpnych do zagospodarowania, jej zakres oraz zastosowane
zabezpieczenia 1 rozwiazania chroniace srodowisko, nie wplynie negatywnie na stan

srodowiska gruntowo-wodnego 1 nie zaburzy realizacji celow $rodowiskowych
dla jednolitych cz¢sci wod powierzchniowych i podziemnych;
— zachowany zostanie aktualny stan stosunkéw wodnych w granicach lokalizacji

1 bezposrednim sasiedztwie.

Ponadto zgodnie z przedmiotowym dokumentem, dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu
czg$ci wod podziemnych bedacych, w co najmniej dobrym stanie chemicznym i ilo§ciowym, celem
srodowiskowym zawsze bedzie:
— zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doplywu zanieczyszczent do wéd podziemnych,
— zapobieganie pogorszeniu si¢ stanu urzadzen czesci wod podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w Ramowej Dyrektywie Wodnej),
— wdrazanie dzialan niezbednych dla odwrécenia znaczacego 1 utrzymujacego si¢ rosnacego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstalego wskutek dziatalnosci czlowieka.
Prowadzenie dzialalno$ci bedacej przedmiotem inwestycji nie spowoduje wprowadzenia
w zorganizowany sposob do ziemi (Srodowiska gruntowo — wodnego) jakichkolwiek substancji
zanieczyszczajacych. Nalezy to uznac za spelnienie warunkéw osiagniecia celow srodowiskowych
wskazanych w Planie gospodarki wodami na obszarze dorzecza Wisly.
Wobec powyzszego zamierzenie nie spowoduje pogorszenia stanu s$rodowiska gruntowo —
wodnego zaréwno w zakresie czynnikow fizykochemicznych, biologicznych jak i ilosci oraz
poziomoéw wod podziemnych, co nalezy uznac za spelnienie warunkéw korzystania z wod zlewni

Wisly.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (m.in. dane WIOS, RZGW) oraz obowiazujace przepisy
prawne mozna stwierdzi¢, ze planowane przedsiewzigcie, zaréwno na etapie realizacji jak
i eksploatacji nie bedzie kolidowac z realizacja celow dla srodowiskowych jednolitych czesci wod
powierzchniowych (JCWP) oraz jednolitych czesci woéd podziemnych (JCWP) okreslonych
w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisly.

Planowane przedsi¢wzigcie jest inwestycja malo uciazliwa dla srodowiska wéd powierzchniowych.
Nie ma wiec potrzeby na etapie budowy stosowania specjalnych technologii lub rozwigzan

inzynierskich, ktore ograniczalaby negatywny wplyw na wody, gdyz nigdzie nie przewiduje si¢
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bezposrednio odprowadza¢ woéd opadowych lub $ciekéw opadowych i $ciekéw sanitarnych,

do wéd powierzchniowych.

Technologie robét budowlanych stosowanych przy budowie lub modernizacji drég nie powoduja
powstawania $cickow, ktore mialyby wigkszy wplyw na jakos§¢ sciekéw odprowadzanych przez
kanalizacj¢ lub wprowadzanych do gruntu i posrednio do wod gruntowych. Prace budowlane,
ktérych wykonanie przewidziano przy realizacji inwestycji nie wplyna negatywnie na istniejacy
bilans wéd gruntowych i powierzchniowych. W przypadku wod podziemnych zwiazane jest to

m.in. z faktem, iz gléwny uzytkowy poziom wodono$ny odizolowany jest od powierzchni terenu.

10. Wplyw planowanej drogi na bezpieczeristwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowey.

Informaciji dotyczacych wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

w przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia nie podaje si¢, gdyz przedmiotowe drogi nie sa

czgsScia transeuropejskiej sieci drogowej.

11. Przedsigwzigcia realizowane 1 zrealizowane, znajdujgce si¢ na terenie, na ktorym
planuje si¢ realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia
Iub ktorych oddzialywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia - w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢
do skumulowania oddzialywan z planowanym przedsigewzigciem

Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje znaczacych oddzialywan na poszczegdlne

elementy Srodowiska. Przewidywany zasieg oddzialywania przedsiewzigcia bedzie si¢ miescit

w calosci na dzialkach Inwestora, na ktérych przedsigwzigcie zostanie zaprojektowane

1 zrealizowane. Na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacj¢ przedsigwzigcia oraz w obszarze jego

oddzialywania nie wystepuja inne przedsiewzigcia realizowane lub zrealizowane. Nie wystepuja

zatem obszary, na ktérych mogtoby dojs¢ do kumulacji wzajemnych oddziatywan.

12. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej 1 budowlanej

Analizowane przedsiewziccie nie wigze si¢ z posiadaniem lub wykorzystywaniem substancji
niebezpiecznych okreslonych w zalaczniku do Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 roku, w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138). W zwiazku z powyzszym

przedsiewzigcie nie jest zaliczane do instalacji o zwigkszonym ryzyku wystapienia powaznej awarii
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przemystowej, w rozumieniu art. 248 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2020 r, poz. 1219 z pézn. zm.), a co za tym idzie nie jest wymagane
sporzadzanie planow i raportéw n a wypadek takich sytuacji.

Ponadto planowana inwestycja ze wzgledu na swoj charakter oraz lokalizacje poza terenami
zagrozonymi powodzia lub osuwaniem si¢ terenu nie stanowi zagrozenia z punktu widzenia

wystapienia katastrofy budowlanej.

13. Przewidywane ilosci 1 rodzaje wytwarzanych odpadoéw oraz ich wplyw na srodowisko
Rodzaje wytwarzanych odpadéw zostaly okreslone na podstawie katalogu przedstawionego
w rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.

z 2020 1., poz. 10).
Na etapie realizacji inwestycji wytwarzane beda odpady z grupy 17 - odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe 1 ziemig

z terendw zanieczyszczonych).

Na etapie eksploatacji inwestycji wytwarzane beda odpady z grupy 20 - odpady komunalne tacznie

z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Zestawienie odpadéw powstajacych podczas realizacji inwestycji:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

17 01 Odpady materialé6w i elementéw budowlanych oraz infrastruktury

drogowej (np. beton, cegtly, plyty, ceramika)

17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materialow

ceramicznych 1 elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

17 01 82 Inne niewymienione odpady

17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
17 02 01 Drewno
17 02 02 Szklo

1702 03 Tworzywa sztuczne

17 03 Mieszanki bitumiczne, smofta i produkty smotowe

1703 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01

17 03 80 Odpadowa papa

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali
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17 04 05 Zelazo i stal

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10

17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemig z terenéw zanieczyszczonych
oraz urobek z poglebiania)

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

17 06 Materialy izolacyjne oraz materialy budowlane zawierajace azbest

17 06 04 Materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 011 17 06 03

17 08 Materialy budowlane zawierajace gips

17 08 02 Materialy budowlane zawierajace gips inne niz wymienione w 17 08 01

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz

wymienione w 17 09 01,17 09 02117 09 03

Z grupy 20 beda wytwarzane nastepujace podgrupy i rodzaje odpaddw:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

20 01 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie
(z wytaczeniem 15 01)

2001 01 Papier 1 tektura

2001 02 Szklo

20 01 08 Odpady kuchenne ulegajace biodegradacji

2001 10 Odziez

2001 11 Tekstylia

20 01 25 Oleje i tluszcze jadalne

20 01 30 Detergenty inne niz wymienione w 20 01 29

2001 38 Drewno inne niz wymienione w 20 01 37

2001 39 Tworzywa sztuczne

2001 40 Metale

20 01 80 Srodki ochrony roglin inne niz wymienione w 20 01 19

20 01 99 Inne niewymienione frakcje zbierane w sposob selektywny

20 02 Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym z cmentarzy)

2002 01 Odpady ulegajace biodegradaciji

20 02 02 Gleba i ziemia, w tym kamienie

2002 03 Inne odpady nieulegajace biodegradacji

2003 Inne odpady komunalne
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20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne

20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placéw

20 03 04 Szlamy ze zbiornikéw bezodplywowych stuzacych do gromadzenia
nieczystosci

20 03 07 Odpady wielkogabarytowe

20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach

Wszystkie odpady powstajace na etapie realizacji inwestycji beda selekcjonowane i tymczasowo
gromadzone w pojemnikach przeznaczonych do zbierania odpadéw budowlanych (kontenery,
worki typu BIG-BAG), ustawionych na placu budowy. Odpady podlegajace recyklingowi zostang
przetransportowane do  odpowiednich  zakladéw, natomiast odpady do utylizacji,
do specjalistycznych firm stosujacych odpowiednie technologie. Wykonawca rob6t budowlanych
na etapie ich realizacji bedzie zobowigzany do wskazania odbiorcéw odpadéw posiadajacych
zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami. Przekazanie odpadéw
moze nastapi¢ wylacznie uprawnionemu przedsigbiorcy. Na etapie budowy wymagana bedzie
kontrola poprawnosci prowadzenia gospodarki odpadami. Materialy budowlane powinny by¢
zabezpieczone przed nadmiernymi stratami lub zamakaniem (powstawanie odciekéw).
Do obowigzkéw Wykonawcey robét bedzie nalezato:

1) gromadzenie powstajacych odpadéw w sposob selektywny,

2) zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w fazie budowy,

3) zapewnienie wlasciwego post¢gpowania z odpadami niebezpiecznymi,

4) dazenie do minimalizacji iloSci odpadéw oraz do ich maksymalnego gospodarczego

wykorzystania,
5) organizacja placu budowy oraz zaplecza materialéw budowlanych uwzgledniajaca wymogi

ochrony srodowiska i warunki bhp i p./poz.

Niedopuszczalne bedzie gromadzenie odpadéw na ziemi, w workach foliowych itp. oraz spalanie
odpadéw. Zakaz spalania dotyczy takze workdéw po réznego rodzaju zaprawach, cementach,
drewna zanieczyszczonego impregnatami i powlokami ochronnymi oraz drewna pochodzacego

z odpadéw budowlanych lub z rozbiérki.
Powstana pewne iloci odpadéw z gruntu, ktére nalezy wymieni¢ lub usunac. Prace ziemne

zwigzane z budowa beda prowadzone tak, aby bilans mas ziemnych byl mozliwie bliski zeru.

Grunty nadajace si¢ do ponownego uzycia zostang wykorzystane do zasypki wykopow i innych
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rob6t budowlanych lub niwelacji terenu. Ewentualny nadmiar gruntu zostanie wywieziony

na najblizsze skladowisko odpadow.

Odpady wytworzone na etapie cksploatacji inwestycji beda przekazywane przez wlascicieli
poszczegdlnych nieruchomosci firmie posiadajacej zezwolenia do ich transportowania
1 magazynowania. Docelowo odpady po dokonaniu segregacji zostang zdeponowane na wlasciwym
sktadowisku odpadow. Zagospodarowanie odpadéw nastapi zgodnie z przepisami ustawy z dnia

14 grudnia 2012 roku o odpadach (Dz. U. z 2021 roku, poz. 779 z pézn. zm.).

Wilasciciele — dzialek  zlokalizowanych na terenie przedsigwzigcia beda zobowigzani
do przestrzegania zasad w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na terenie wlasnych
nieruchomosci, zgodnie z obowiazujacym regulaminem utrzymania czystosci i porzadku
w Gminie De¢bnica Kaszubska. Wlasciciele nieruchomosci beda zobowiazani do selektywnego
zbierania 1 przekazywania do odbioru nast¢pujacych frakeji odpadéw komunalnych:

1) papieru;

2) szkla;

3) opakowan wielomaterialowych, tworzyw sztucznych i metali;

4) bioodpaddw;

5) odpaddéw niesegregowanych (zmieszanych).

Ponadto beda zobowigzani do oddzielnego zbierania i przekazywania do odbioru na zasadach
okreslonych Regulaminem naste¢pujacych odpadéw komunalnych:

1) przeterminowanych lekéw,

2) chemikali6éw,

3) zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego,

4) zuzytych baterii i zuzytych akumulatoréow,

5) mebliiinnych odpadéw wielkogabarytowych,

6) zuzytych opon,

7) bioodpaddw;

8) odpadéw budowlanych i rozbiérkowych.

Bezposrednio na terenie nieruchomosci mieszkaicy beda gromadzili w pojemnikach odpady

niesegregowane (zmieszane) oraz bioodpady natomiast w workach wysegregowane poszczegdlne

frakcje: papier, szklo, tworzywa sztuczne i metale.
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FLaczna pojemno$¢ minimalna pojemnikéw stuzacych do zbierania odpadéw komunalnych
zmieszanych, wynikajaca z tygodniowych usrednionych norm wytwarzania, przy zachowaniu
czegstotliwosci ich oprézniania okreslonej w Regulaminie, bedzie wynosita dla budynkéw
mieszkalnych nie mniej niz jeden pojemnik o pojemnosci 110 1 na kazda nieruchomosé.
Czestotliwosé odbierania poszczegdlnych frakcji odpadéw jest okreslona w w/w Regulaminie.
Na terenach nieruchomosci o zabudowie jednorodzinnej bioodpady powstale w wyniku pielegnacii
zieleni oraz odpady kuchenne mogg zosta¢ poddane procesowi kompostowania z przeznaczeniem
dla wlasnego wykorzystania kompostu, w sposob nieuciazliwy dla nieruchomosci sasiednich.

Odpady wytwarzane na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia nie beda negatywnie

oddzialywaé na §rodowisko

14. Prace rozbiorkowe dotyczgce przedsigwzig¢ moggcych znaczgco oddziatywac
na Ssrodowisko

Nie dotyczy. Nie przewiduje si¢ prowadzenia prac rozbiérkowych.

15. Oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia na klimat i jego zmiany (mitygacja) oraz

wplyw klimatu i jego zmian na przedsiewzigcie (adaptacja)

Badajac czy przedsiewzigcie nie bedzie przyczyniac si¢ do poglebiania zmian klimatu uwzgledniono
m. in. nastepujace elementy:

— Dbezposrednie emisje gazoéw cieplarnianych powodowane przez przedsigwzigcie
(np. dwutlenek wegla, tlenek diazotu, metan lub inne gazy cieplarniane objete Ramowa
Konwencjg Narodéow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu);

— Dbezposrednie emisje gazow cieplarnianych powodowane przez dzialania towarzyszace
przedsiewzieciu (wytwarzanie odpadow, gospodarka odpadami);

— bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych powodowane przez transport towarzyszacy
przedsiewzieciu (lokalizacja, transport materialéw na etapie budowy, transport na etapie
cksploatacji np. transport towarow, transport odpadéw);

— dzialania skutkujace pochlanianiem gazow cieplarnianych (np. zalesianie, zmiana sposobu
uzytkowania terenu, ochrona terenéw zielonych, podmoktych);

— dzialania skutkujace zmniejszaniem emisji gazow cieplarnianych (np. technologie,
korzystanie z odnawialnych zrédel energii, wykorzystanie materialéw budowlanych
pochodzacych z recyklingu/odzysku);

— posrednie emisje gazéw cieplarnianych zwigzane z zapotrzebowaniem na energie

towarzyszacym przedsigwzigciu (np. zwigzane ze stosowang technologia, na potrzeby
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ogrzewania czy chlodzenia budynkow, oswietlenie, zastosowanie naturalnej izolacji, okien
skierowanych na potudnie, pasywnej wentylacji, czy zaréwek energooszczednych, inne

elementy energochlonne).

Pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po planowanej do przebudowy drogi gminnej bedg zrédlem
emisji do powietrza atmosferycznego gléwnie: emisje skladnikow spalin rozprzestrzeniajacych sig
wzdluz pasa drogowego. Skladniki te, to przede wszystkim produkty niezupelnego lub
niecalkowitego spalania paliw, jak: dwutlenek wegla, weglowodory (gtéwnie alifatyczne) oraz sadza,
przy czym ta ostatnia powstaje gtéwnie w silnikach wysokopreznych. W wysokiej temperaturze
towarzyszacej spalaniu paliw w silnikach syntetyzowane sg réwniez tlenki azotu. Do niedawna
spalaniu benzyn etylizowanych towarzyszyla emisja par olowiu (obecnie juz niewielki odsetek
samochodow wykorzystuje benzyny zawierajace oléw), a spalaniu zwierajacego siarke oleju
napedowego towarzyszyla emisja tlenkow siarki z przewaga dwutlenku.

Wartosci $rednioroczne dwutlenku azotu beda przekroczone w pasie osi jezdni, wigkszos¢
1 w obrebie pasa drogowego, tj. w liniach rozgraniczajacych inwestycji. Stezenia pozostalych
zanieczyszczen: dwutlenku wegla, dwutlenku siarki 1 weglowodorow zawarte beda w wartosciach

stezen odniesienia 1 nie wplyna na pogorszenie jakosci powietrza terendow przyleglych.

Na ilo§¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen maja wplyw takie czynniki jak:

— rodzaj spalonego paliwa (domieszki czteroetylku olowiu zanieczyszczenia siarka),

— rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,

— pojemnos¢ silnika, moc 1 zwiazane z nim zuzycie paliwa,

— konstrukcja uktadu wydechowego (katalizatory),

— stan techniczny silnika i innych podzespoléw,

—  predkos¢ jazdy,

—  plynnosé jazdy,

— nachylenie niwelety.
Uksztaltowanie drogi i polozenie wzgledem poziomu terenu (nasypy i wykopy) ma wplyw
na zasigg rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen. Zaréwno nasyp, jak 1 wykop beda dodatkowo
wplywaly na zmniejszenie stezen w otoczeniu drogi 1 zasiggu jego oddzialywania. Biorac
pod uwage tempo zmian i rozwoju motoryzacji, jak rowniez technologii produkcji paliw oraz
stosunkowo mate prognozowanych natezen ruchu (droga wiejska) nie przewiduje si¢ pogorszenie
stanu §rodowiska na obszarach sasiadujacych z przebiegiem inwestycji.
W trakcie prac budowlanych beda powstawac¢ odpady z demontazu istniejacej nawierzchni drogi

1 jej podbudowy, wybranego gruntu przy korytowaniu trasy nowych chodnikéw oraz budowy
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kanalizacji sanitarnej. W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych ilosci
odpadéw kanalizacji sanitarnej. W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ powstawania

znaczacych ilosci odpaddéw.

Przewiduje si¢ powstawanie nastepujacych rodzajow odpadéw grupy 20:

— typowe odpady komunalne (makulatura, szklo, tworzywa sztuczne, metale) powstajace
w wyniku uzytkowania drogi, w szczegdélnosci wyrzucania $mieci z przejezdzajacych
pojazdow,

—  pyly ze Scierania ogumienia i mechanizméw pojazdow,

— pozostawione (zgubione) czesci samochodowe,

— rozsypywane materialy 1 przedmioty przewozone pojazdami,

— bloto nanoszone przez pojazdy,

— piasek (czesto zasolony) stosowany zimg dla polepszenia warunkéw ruchu.

Ich ilos§¢ jest trudna do oszacowania, ale ze wzgledu na znikomy ruch samochodowy beda
to ilodci bardzo male. Szczegdlng grupa odpaddw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sa
odpady nalezace do podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych
(powaznych awarii). Okreélenie ilosci powstawania wyzej wymienionych odpadéw jest trudne
do oszacowania. Zalezy ona od wypadkow drogowych, w ktérych moga zostaé uszkodzone pojazdy
1 ich tadunek. Odpady te, jak rozsypany tadunek winien by¢ zebrany przez wlasciciela fadunku,
zebrany przez sluzby Strazy Pozarnej w przypadku ladunku plynnego lub powinny byc
magazynowane przez stuzby eksploatujace droge do ilosci transportowych w miejscu specjalnie
do tego celu przystosowanym, oznaczonym i zabezpieczonym przed dostepem osob trzecich. Beda
one przekazywane, na podstawie karty przekazania odpadu, wyspecjalizowanym firmom
posiadajacym stosowne zezwolenia na transport, zbieranie, odzysk badZ unieszkodliwianie tego
typu odpadow.

Wykonanie nasadzen paséw zieleni izolacyjno-ochronnej wzdluz pasa drogowego spowoduje
dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen emitowanych z poruszajacych sig
pojazdéw. Na etapie budowy wystapiq okresowe ucigzliwosci zwigzane z emisja spalin
pochodzacych z maszyn budowlanych. Wymienione uciazliwosci sa typowe dla okresu budowy
1 znikng wraz z zakofczeniem prac inwestycyjnych. Nalezy ograniczyé w czasie prowadzenia

budowy ucigzliwo$¢ dla powietrza atmosferycznego do minimum poprzez dobdr wiasciwego
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sprzetu i pojazdéw oraz prawidtows ich eksploatacie, jak réwniez poprzez prawidtowa organizacje

procesu budowy.

Ponadto w ramach planowanego dzialania rozwazono mozliwos¢ zastosowania dzialania
wplywajace na lagodzenie zmian klimatu, np. zwickszanie efektywnego wykorzystania energii,
W tym stosowanie energooszczednych technik i technologii (mozliwe wykorzystanie odnawialnych
zrédel energii - oswietlenie uliczne), odpowiednia organizacja transportu, ochrona zieleni
znajdujacej si¢ na terenie inwestycji, dokonanie nasadzen zieleni izolacyjnej, ktéra wplynie
na zachowanie réznorodnosci biologicznej, a takze dzialan zwiazanych z adaptacja do zmian
klimatu, np. stosowanie: proceséw i materialdw oszczedzajacych wode, ognioodpornych

materialow budowlanych itp.

W ramach przedsiewzieci uwzgledniono dzialania, wplywajace na lagodzenie zmian klimatu,

przewidziano:
— poprawa infrastruktury dla pieszych;
— zapewnienie plynnosci ruchu pojazdéw;
— poprawa jako$ci powietrza poprzez przebudowe drogi;
— redukcja zanieczyszczen z pojazdow (uregulowanie gospodarki odprowadzania wod

deszczowych).

Wyniki scenariuszy klimatycznych wskazuja, ze w perspektywie XXI w. najwickszym zagrozeniem
dla transportu moga by¢ ekstremalne opady deszczu. Prognozy dotyczace wiatru budza
watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci srednich nie przewiduja zmian w oddziatywaniu wiatru.
W odniesieniu do okresu zalegania pokrywy $nieznej nalezy bardzo ostroznie przyjmowac
zapowiedz znaczacego skrocenia tego okresu. Mimo wystepujacego ocieplenia klimatu, moga takze

wystepowac $niezne zimy.

Dzialania adaptacyjne majace na celu ograniczenie negatywnych skutkow oddzialywania zmian
klimatu na przedmiotowe przedsiewzigcie, jakim jest budowa drogi gminnej na etapie
opracowywania projektu budowlanego nalezy dostosowa¢ do wynikéw analizy parametrow

charakteryzujacych, majacych istotny wplyw na infrastrukture drogowa.

Z analizy tej wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mr6z”, ktora uznaje si¢, za majaca istotny wplyw
na poprawnos¢ funkcjonowania sektora transportu, we wszystkich rozpatrywanych jego

elementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny) oraz
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rodzajach transport drogowy zmniejszg negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni
chtodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o zagrozeniach wynikajacych
z negatywnego oddziatlywania mrozu (np. tzw. przej$¢ przez zero). Jednak niepewnos¢ wyniku oraz
wieloletnia praktyka wskazuja na konieczno$¢ zachowania ostroznodci i niezmieniania zasad
budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw zlagodnienia klimatu w okresie
jesiennozimowym. Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odnosnie kategorii —,,mr6z”

1,,$nieg” nie ma potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Zmiany dotyczace kategorii ,,upal” wskazuja na ocieplenie klimatu, ale wrazliwo$¢ sektora
na oddzialywanie tej kategorii, w zalezno$ci od rodzaju transportu i jego elementéw, mozna oceni¢
w skali wrazliwosci na 1+2 (warunki utrudniajace + ograniczajace funkcjonowanie sektora). Z tego
wzgledu uznano, ze dzialania adaptacyjne w tym obszarze maja mniejsze znaczenie i mozna
je pomina¢, zachowujac jednak dbalo$¢ o monitoring konstrukeji wrazliwych na wzrost

temperatury oraz o biezaca kontrolg warunkéw pracy i podrédzy (komfort socjalny).

W odniesieniu do kategorii — ,,mgla” nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie
dzialan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie sektora transportu

w zakresie dziatan krétkoterminowych.

Najwicksze 1 najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotycza dwoch kategorii ,,deszcz”
1,wiatr”. Zatem przy projektowaniu drogi gminnej, nalezy uwzgledni¢ poprawne okreslanie
oswietlenie. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny
zatem przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogows przed zagrozeniami wynikajacym
ze wzrostu czestotliwosci  intensywnych opadéw ulewnych. W tym wzgledzie na etapie
projektowania szczegdlna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie odpowiedniego o$wietlenia

osi jezdni oraz odprowadzanie woéd deszczowych.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni nawierzchni
i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powoduja zatopienia drég, przeciazenie
uktadéw odwadniajacych. Istota takich zjawisk jest ich gwaltowno$¢, bardzo duza intensywnosc,
ale na ogot niewielki zasigg. Poniewaz obciazaja one obiekty ,,mate” w kategoriach waznosci, a wigc
projektowane na niezbyt male prawdopodobiefistwa wystepowania zjawisk hydrologicznych,
bardzo czesto pociagaja za soba zniszczenia 1 straty. Zagrazaja one w skali kraju ogromnej liczbie

obicktow, ale tylko z niewielkim prawdopodobienstwem zagrozenia konkretnego obiektu, a wigc
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ich przewymiarowanie nie ma uzasadnienia ekonomicznego. Na dodatek zwykle stan ich utrzymania
jest niezadowalajacy 1 wymaga dzialania wielu jednostek trudnych do nadzoru Na stan techniczny
nawierzchni transportowych (drogowych) ma wplyw m.in. temperatura otoczenia. O ile dotychczas
wiele uwagi pos§wiecano problemowi zimowego utrzymania tras komunikacyjnych, o tyle w zwiazku
z przewidywanym ociepleniem klimatu, nowego znaczenia nabierze problem oddzialywania
wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych. Wlasciwosci nawierzchni

drogowej w znacznym stopniu zaleza od jej temperatury.

W odniesieniu do wiatru, prognozy nie przewidujg wigkszych zmian w zakresie wartosci srednich,
za to duza dynamike zmian i mozliwo$¢ wystepowania wartosdci ekstremalnych. Problem wiatru
w szczegblnosci dotyczy budowli wysokich (mostéw wiszacych i podwieszonych), ktorych realizacji

przedmiotowe przedsiewzigcie nie przewiduje.

Budowa sieci drog 1 autostrad rodzi zagrozenie dla zachowania spéjnosci ekosystemow. Zardwno
w trakcie budowy jak i eksploataciji inwestycji liniowych wystepuje oddzialywanie infrastruktury
drogowej na korytarze migracyjne. Ograniczania negatywnego wplywu inwestycji na korytarze
ckologiczne sa dzialania lagodzace, w tym przede wszystkim budowa przejs¢ dla zwierzat,
jak rowniez tworzenie alternatywnych korytarzy migracyjnych i tras przemieszczania si¢ zwierzat.
Budowa trasy uwzglednia wigc wykonanie urzadzen ekologicznych stanowiacych element ochrony
bioréznorodnosci, ktora jest kluczowym celem strategii zréwnowazonego rozwoju oraz szostego
wspolnotowego programu dzialan w zakresie $rodowiska naturalnego. Wskazane jest réwniez
planowanie zadrzewien pomiedzy istniejacy infrastruktura. Rowniez rekomendowanie rodzimych
drzew 1 krzewow przy jednoczesnym eliminowaniu z projektu zieleni obcych gatunkéow
inwazyjnych bedzie znaczacym dzialaniem podnoszacym skuteczno$¢ wspierania réznorodnosci
biologiczne;.

Inwestycja wplywa takze na zlagodzenie zmian klimatu. Wraz z kanalizacja wymianie ulegnie
istniejaca sie¢ wodociagowa. W czasie upaldéw 1 suszy czesto brakowalo wody a dzigki wymianie
sieci wodociagowej poprawi si¢ bezpieczenstwo i higiena zycia mieszkancéw terenu objetego

inwestycja.

Na etapie funkcjonowania inwestycji nie przewiduje si¢ negatywnego odziatlywania na srodowisko.
Eksploatacja inwestycji nie bedzie zrédlem ponadnormatywnym emisji  zanieczyszczen
atmosferycznych oraz hatasu, jedynym elementem, ktéry moze by¢ zrédlem halasu jest
przepompownia. W omawianym przypadku beda zastosowane pompy zatapialne umieszczone

w podpowierzchniowym zbiorniku, co gwarantuje brak przekroczen norm hatasu dla pory nocnej
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poza granica terenu przepompowni. Na przepompowni zostana zainstalowane filtry antyodorowe.
Planowane zadanie nie spowoduje uciazliwosci dla §rodowiska, wyjatkiem jest ewentualna awaria
skutkujaca rozszczelnieniem i przedostaniem si¢ nieoczyszczonych $ciekéw do gruntu i wod.
Zakladajac prawidlowa eksploatacje sieci planowane przedsigwziecie wplynie na zmniejszenie
zanieczyszczenn wod podziemnych zwigzanych z eksploatacja z nieszczelna istniejaca siecig
kanalizacyjng

Sieci wodociagowe i kanalizacyjne sa obiektami liniowymi posadowionymi w gruncie, w trakcie ich
cksploatacji nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na powierzchni¢ ziemi. Po zakonczeniu
inwestycji teren zostanie przywrocony do stanu poprzedniego. Reasumujac, prawidlowe wykonanie

a nastepnie poprawna eksploatacja inwestycji nie przewiduje negatywnego wplywu na $rodowisko.

16. Wnioski koricowe

Przebudowa przedmiotowych drég wraz z przebudowa odcinka kanalizacji sanitarnej jest

inwestycja celowy i potrzebna. Lokalizacja inwestycji pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem drog

oraz kanalizacji sanitarne;.

Uwzgledniajac  rodzaj planowanego przedsiewzigcia (przebudowa istniejacej drogi oraz

przebudowa sieci kanalizacji sanitarnej), jego typowos$¢ i powtarzalno$¢ oraz poszczegdlne

elementy wplywajace na uciazliwos¢ przedsiewzigcia, stwierdzi¢ nalezy, ze:

— planowane przedsigwzigcie nie spowoduje naruszenia obowigzujacych norm ochrony
srodowiska,

— poziom emisji niezorganizowanej, powstajacej w wyniku spalania paliw w silnikach
spalinowych, nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnych wielkosci,

— uzytkowanie drogi nie spowoduje zanieczyszczenia gleby, wod gruntowych 1 powierzchniowych,

— w warunkach normalnej eksploatacji nie wystapi ponadnormatywny wzrost halasu poza
terenem objetym inwestycja,

— rozwigzania techniczno-technologiczne oraz stosowanie rozwigzan opisanych w niniejszej
karcie ogranicza stopiefi i zasigg oddzialywania planowanego przedsiewzigcia na otoczenie,

— przewidywany obszar potencjalnego oddzialywania inwestycji, ograniczy si¢, w przypadku

prawidlowego funkcjonowania, do miejsca lokalizacji.

De¢bnica Kaszubska, 26.10.2021 .
Sporzadzili:

mgr Joanna Boron

mgr Jarostaw Dremo

mgr inz. Grzegorz Stencel
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